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1 Abstract

Die vorliegende Zielmarktanalyse wurde im Rahmen des vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz
(BMWK)  geforderten = MarkterschlieBungsprogrammes  fir KMU von  DEinternational Italia  Srl,
Dienstleistungsgesellschaft der Deutsch-Italienischen Handelskammer (AHK Italien) erstellt. Sie bietet den
Teilnehmenden der Geschiftsanbahnungsreise nach Rom, Florenz und Vicenza vom 24. bis 27. Juni 2025 eine
Einfiihrung tiber den italienischen Markt fiir Bahntechnik und -infrastruktur. Ziel der Reise ist es, die teilnehmenden
deutschen Unternehmen bei der Partnersuche, der Vertiefung bestehender Geschéaftsbeziehungen und der Erkundung der
neuesten Entwicklungen sowie der grofiten Markteintrittsbarrieren im Bahnbereich in Italien zu unterstiitzen.

Die italienische Eisenbahninfrastruktur umfasst iber 16.800 km Netz, darunter mehr als 1.000 km
Hochgeschwindigkeitsstrecken. Obwohl die Branche derzeit nur einen geringen Anteil der Gesamtmobilitdt von
Personen und Giitern darstellt und weit hinter dem vorherrschenden StraBentransport rangiert, scheinen die Trends in
Bezug auf Fordermittel und Projektvorschlidge dem Eisenbahnsektor und seiner Entwicklung immer mehr Gewicht zu
verleihen, da er eine zentrale Rolle in der europdischen und einzelstaatlichen Politik zur Dekarbonisierung des Verkehrs
und zur Forderung von Konnektivitdt und Interoperabilitdt spielt.

In Italien hat der Eisenbahnsektor in den letzten Jahren eine erhebliche wirtschaftliche Bedeutung erlangt. Die Gruppe
Ferrovie dello Stato Italiane (FS), Italiens staatlicher Eisenbahnkonzern, schloss das Jahr 2023 mit Betriebseinnahmen
in Hohe von fast 15 Mrd. EUR und mit Investitionen in Hohe von 16 Mrd. EUR ab, was ein in der Geschichte der Gruppe
noch nie erreichtes Niveau darstellt und Teil eines zehnjahrigen Investitionsplans von 200 Mrd. EUR ist. Dariiber hinaus
war das Jahr 2024 fiir RFI (Rete Ferroviaria Italiana, Teil der FS Gruppe) ein historisches Jahr, da iiber 9 Milliarden
Euro an Arbeiten durchgefiihrt wurden, die unter anderem die Erneuerung von etwa 1.000 km Gleisen, 1.000 Weichen,
300 km Stromnetz und 9 Umspannwerken ermdglichten. Darin spiegelt sich ein betrdchtliches Engagement fiir die
Modernisierung und den Ausbau des Bahnnetzes des Landes wider, zu dem auch die im Rahmen des Nationalen Plans
fiir Aufbau und Resilienz (PNRR) bereitgestellten Fordergelder beitragen.

Aufgrund dieser umfassender Entwicklungspline in Italien in Bezug auf Eisenbahnbau, regelmiflige bzw.
auBerordentliche Wartungsarbeiten, Bahntechnik und Schienenverkehr bieten sich deutschen Unternehmen der Branche
enorme Moglichkeiten und Anreize, an der Modernisierung und Expansion der italienischen und europédischen
Schieneninfrastruktur sowie am technologischen Fortschritt der Komponenten mitzuwirken, wobei das deutsche
technische Knowhow groles Ansehen genief3t.
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2 [Italien allgemein

2.1 Landerprofil und gesamtwirtschaftlicher Uberblick

WIRTSCHAFTSDATEN KOMPAKT

Italien

Dezember 2024

Fliche (km?)

Einwohner (Mio.)
Bevolkerungswachstum (%)
Fertilitdtsrate (Geburten/Frau)

Altersstruktur

Analphabetenquote (%)
Geschdftssprache(n)
Rohstoffe

Gas - Produktion (Mrd cbm)
Gas - Reserven (Billionen cbm)
Erdodl - Produktion (Tsd. bpd)

Erdol - Reserven (Mrd Barrel)

GERMANY
GT.A I TRADE & INVEST

Bevolkerung und Ressourcen

302.070
2024:59,3*; 2029: 58,2*; 2034: 56,9*
2024:-0,3%; 2029: -0,4%; 2034: -0,5*
2024:1,2%

2024: 0-14 Jahre: 11,9%; 15-24 Jahre: 10,0%; 25-64 Jahre: 53,5%;
65 Jahre und darlber: 24,6%*

2018:0,8
Italienisch, Englisch

Kohle, Antimon, Quecksilber, Zink, Pottasche, Marmor, Baryt,
Asbest, Bimsstein, Flussspat, Feldspat, Pyrit (Schwefel), Erdgas und
Erdol

2021: 3,2; 2022: 3,2; 2023: 2,8
2020: 0,0

2021: 100,4; 2022: 94,4; 2023: 90,2
2020:0,6

Wirtschaftslage

Wahrung Bezeichnung
Euro-Referenzkurs
(Oktober 2024)
Jahresdurchschnitt

Bruttoinlandsprodukt (BIP, nominal)
- Mrd. USS

- Mrd. Euro

BIP/Kopf (nominal)

-UsS

- Euro

BIP/Kopf in Kaufkraftstandard

BIP-Entstehung (Anteil an nominaler
Bruttowertschopfung in %)

* vorlaufige Angabe, Schitzung bzw. Prognose

Euro; 1 Euro = 100 Cent
1 Euro = 1,088 US$

2023: 1 Euro = 1,081 US$
2022:1 Euro = 1,053 USS$
2021:1Euro=1,183 USS$

2023:2.302; 2024: 2.377%; 2025: 2.460*
2023:2.128; 2024: 2.181%; 2025: 2.241*

2023:39.012; 2024: 40.287%; 2025: 41.714*
2023:36.070; 2024: 36.972%; 2025: 38.009*
2021:31.500; 2022: 34.700; 2023: 36.600

2022: Bergbau/Industrie 20,5; Handel/Gaststatten/Hotels 15,7;
Transport/Logistik/Kommunikation 9,0; Bau 5,2; Land-/Forst-
/Fischereiwirtschaft 2,2; Sonstige 47,5

© Germany Trade & Invest 2024 - Geférdert vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen

Bundestages.
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BIP-Verwendung (Anteil an BIP in %) 2022: Privatverbrauch 59,6; Bruttoanlageinvestitionen 22,1;
Staatsverbrauch 19,2; Bestandsverdanderungen 0,6; AuBenbeitrag -
1,5

Wirtschaftswachstum Bruttoinlandsprodukt

Veranderung in %, real

- 12
10
084 07 07
0.4
S % %09
2, . RN by

Inflationsrate (%) 2023:5,9%; 2024: 1,1*; 2025: 1,9*
Arbeitslosenquote (%) 2023:7,7%;2024: 6,8%; 2025: 6,3*
Haushaltssaldo (% des BIP) 2023:-7,2*%; 2024: -3,8%; 2025: -3,4*
Leistungsbilanzsaldo (% des BIP) 2023:0,0%;2024: 1,1*; 2025: 1,2*
Investitionen (% des BIP, brutto, 2023:22,8:2024: 22.1*%; 2025:22,2*
offentlich und privat)
Ausgaben fiir F&E (% des BIP) 2019:1,5; 2020: 1,5; 2021: 1,5
Staatsverschuldung (% des BIP, brutto) 2023:134,8%; 2024: 136,6*; 2025: 138,2*
Ausldndische Direktinvestitionen
- Nettotransaktionen (Mio. USS) 2021:-2.952; 2022: 32.177; 2023: 18.219
- Bestand (Mio. USS) 2021:454.494; 2022: 458.915; 2023: 493.530
- Hauptlénder (Anteil in %, Bestand) 2023: Niederlande 23,9; Luxemburg 18,4; Frankreich 18,4;

Deutschland 8,8, Vereinigtes Kénigreich 7,4; Schweiz 5,8; Spanien
4,1; Belgien 2,4, Sonstige 10,8

- Hauptbranchen (Anteil in %, Bestand) 2023: verarbeitende Industrie 30,9, sonstige Dienstleistungen 15,4;
Finanzdienstleistungen 11,2; Handel 10,3; Kommunikation 9,6;
Sonstige 22,6

Wahrungsreserven 2021:48,6; 2022: 46,6; 2023: 48,9

(Mrd. USS, zum 31.12.)

Auslandsverschuldung 2021: 2.479,8; 2022: 2.491,4; 2023: 2.535,1

(Mrd. Euro, zum 31.12.)

Aufdenwirtschaft

* vorlaufige Angabe, Schitzung bzw. Prognose -2

© Germany Trade & Invest 2024 - Geférdert vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen
Bundestages.



Warenhandel (Mrd. USS, Verdnderung
zum Vorjahr in %, Abweichungen durch

Rundungen)

Exportquote (Exporte/BIP in %)

Exportglter nach SITC
(% der Gesamtexporte)

Importgtiter nach SITC
(% der Gesamtimporte)

Hauptabnehmerldnder

Hauptlieferlander

* vorlaufige Angabe, Schitzung bzw. Prognose
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2021 % 2022 % 2023 %
Ausfuhr 6159 235 6594 71 677,1 2,7
Einfuhr 5682 332 6952 224 6399  -8,0
saldo 47,7 -35,8 37,2

*Aus Griinden der internationalen Vergleichbarkeit wird der Warenhandel des
Landes in US$ angegeben. Den Warenhandel auf Eurobasis finden Sie bei Eurostat.

2021: 28,2; 2022: 31,3; 2023: 29,4

2023: Maschinen 17,6; Chem. Erzeugnisse 15,0; Kfz und -Teile 7,5;
Nahrungsmittel 7,1; Textilien/Bekleidung 6,3; Elektrotechnik 4,3;
Eisen und Stahl 3,7; Metallwaren 3,5; Petrochemie 3,0;
Getranke/Tabak 2,2; Sonstige 29,8

2023: Chem. Erzeugnisse 16,0; Kfz und -Teile 9,2; Nahrungsmittel
8,3; Maschinen 8,0; Erddl 6,0; Gas 5,2; Elektrotechnik 4,9;
Elektronik 4,9; Textilien/Bekleidung 4,7; Eisen und Stahl 3,9;
Sonstige 28,9

Hauptabnehmerldnder
2023; Anteil in %

11,9% Deutschland

10,7% USA

10,1% Frankreich
( ~5,3% Spanien

4,9% Schweiz

\4.2% K
\_3,2% Polen
49,7% Sonst.

|

Hauptlieferlander
2023; Anteil in %

15,2% Deutschland
e 200

/

8,0% China
/

7,9% Frankreich
~"6,2% Niederlande
/ S

L

__5,5% Spanien

{ 4,5% Belgien
\_4,3% USA
48,4% Sonst.

© Germany Trade & Invest 2024 - Gefordert vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen

Bundestages.
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Dienstleistungshandel (Mrd. USS,
Verdanderung zum Vorjahrin %,
Abweichungen durch Rundungen)

Freihandelsabkommen mit
Landergruppen (ohne EU)

Mitgliedschaft in Zollunion

2021 % 2022 % 2023 %

DL-Exporte  103,8 22,0 1283 235 1479 153
DL-Importe 1146 21,1 1405 225 1562 112

Saldo -10,8 122 8,3

Das Land profitiert im Rahmen seiner EU-Mitgliedschaft von den
Freihandelsabkommen der EU. Derzeit bestehen Abkommen mit
78 Staaten; weitere Freihandelsabkommen werden zurzeit
verhandelt.; Zu bilateralen Abkommen siehe www.wto.org ->
Trade Topics, Regional Trade Agreements, RTA Database, By
country/territory

EU, seit 01.01.1958 (EWG, EG)

Aufienhandel Deutschlands mit Italien

Warenhandel (Mrd. Euro, Verdnderung
zum Vorjahr in %, Abweichungen durch
Rundungen)

Halbjahreswert (Mrd. Euro)
- deutsche Exporte

- deutsche Importe

Deutsche Exportgtiter

Deutsche Importgiter nach SITC
(% der Gesamtimporte)

Rangstelle bei deutschen Exporten

Rangstelle bei deutschen Importen

* vorlaufige Angabe, Schiatzung bzw. Prognose

2021 % 2022 % 2023 %
dt.Exporte 755 246 89,2 181 853  -43
dt.Importe 654 21,3 732 119 712 2,6
saldo 10,1 16,0 14,1

H1/2024: 43,3 (-6,5%)
H1/2024: 35,2 (-5,5%)

Deutsche Exportgiiter nach SITC
2023; % der Gesamtexporte

20,5% Chem, Erzeugnisse
Jr—

27,9%Sonst, /
-

/

3,1% NE-Metalle . _16,1% Kfz und Teile

7,0% Elektrotechnik

\_13,5% Maschinen
7,2% Nahrungsmittel /

2023: Maschinen 14,8; Kfz und -Teile 13,8; Chem. Erzeugnisse
13,3; Nahrungsmittel 9,9; Eisen und Stahl 6,1; Elektrotechnik 5,0;
Metallwaren 4,1; Textilien/Bekleidung 3,8; NE-Metalle 3,3;
Getranke/Tabak 2,2; Sonstige 23,7

2023: 6 von 239 Handelspartnern
2023: 5 von 239 Handelspartnern

© Germany Trade & Invest 2024 - Geférdert vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen

Bundestages.
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Dienstleistungshandel (ohne

Reiseverkehr) (Mrd. Euro, Veranderung - 2021 % __ 2022 % 2023 %

zum Vorjahr in %, Abweichungen durch Einnahmen 81 16,3 10,1 25,9 10,1 0,6

Rundungen) Ausgaben 7,0 14,0 8,3 179 8,8 6,3
Saldo 1,0 1,9 1,3

Deutsche Direktinvestitionen

(Mio. Euro)

- Bestand 2020: 48.659; 2021: 51.523; 2022: 54.179

- Nettotransaktionen 2021: +1.509; 2022: +5.331; 2023: +2.761*

Direktinvestitionen Italiens in

Deutschland (Mio. Euro)

- Bestand 2020: 28.841; 2021: 28.709; 2022: 33.958

- Nettotransaktionen 2021:+1.477; 2022: +960; 2023: -227*

Doppelbesteuerungsabkommen Abkommen vom 18.10.1989; in Kraft seit 27.12.1992

Investitionsschutzabkommen EU-Mitglied; kein Abkommen

Auslandshandelskammer Mailand; www.ahk-italien.it

Deutsche Auslandsvertretung Rom; https://italien.diplo.de/it-de

Auslandsvertretung Italiens in Berlin; https://ambberlino.esteri.it/

Deutschland

Aufdenhandel der EU mit Italien

Warenhandel EU-27 (Mrd. Euro,

Verdnderung zum Vorjahrin %, 2021 % 2022 % 20 %
Abweichungen durch Rundungen) Exporte der  281,2 24,3 3435 22,2 3373 -1,8
EU
Importe 267,0 22,7 3164 18,5 306,1 3,3
der EU
Saldo 14,2 274 31,2
Halbjahreswert EU-27 (Mrd. Euro)
- Exporte der EU H1/2024: 167,9 (-6,8%)
- Importe der EU H1/2024: 153,3 (-2,8%)
Dienstleistungshandel EU-27 (Mrd. T % e % e %
Euro, Veranderung zum Vorjahr in %, -
Abweichungen durch Rundungen) DL-Exporte 58,2 -17,6 69,0 18,4 85,4 23,8
der EU
DL-Importe 486  -22,9 61,0 25,6 78,3 28,3
der EU
Saldo 9,7 7,9 7,0
Nachhaltigkeit und Klimaschutz
Treibhausgasemissionen 2011:7,4; 2021:6,3
(tCO; eq. pro Kopf)
Treibhausgasemissionen 2011:1,0; 2021:0,8
(Anteil weltweit in %)
* vorlaufige Angabe, Schiatzung bzw. Prognose -5-

© Germany Trade & Invest 2024 - Geférdert vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen
Bundestages.
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Emissionsintensitat 2011:190,7; 2021: 174,0
(tCO; eq. pro Mio. USS BIP)
Erneuerbare Energien 2011:12,5;2021: 18,5
(Anteil am Primarenergieangebot in %)
Emissionsstarkste Sektoren Elektrizitdit/Warme: 27,1; Transport: 26,0; Gebaude: 15,6
(2021, nur national, Anteil in %)
Stromverbrauch/Kopf (kwh) 2022:5.270
Sustainable Development Goals Index 23 von 167 Landern
2024

Einschatzung des Geschaftsumfelds
Landerkategorie fiir Keine Risikoeinstufung
Exportkreditgarantien
Corruption Perceptions Index 2023 42 von 180 Landern
(Rang)
Logistics-Performance-Index 2023 19 von 139 Landern
(Rang)
Internetqualitdt 2023 (Rang) 33 von 121 Landern

Weitere Informationen zu Wirtschaftslage, Branchen, Geschaftspraxis, Recht, Zoll, Ausschreibungen und
Entwicklungsprojekten kénnen Sie unter www.gtai.de/italien abrufen.

Fur die Reihe Wirtschaftsdaten kompakt werden die folgenden Standardquellen verwendet: ADB, AUMA, BMF, BMWK, BMZ,
Bundesbank, CIA, Climatewatch, Destatis, Energyinstitute, Euler Hermes, Europdische Kommission, Eurostat, FAO, IEA, IWF,
OECD, SDSN, United Nations, UN Comtrade, UNCTAD, UN-Stats, Transparency International, Weltbank. Zum Teil wird zudem auf
nationale und weitere internationale Quellen zurtickgegriffen.

Quellen: Germany Trade & Invest bemiiht sich, in allen Datenblattern einheitliche Quellen zu nutzen, so dass die Daten fiir
unterschiedliche Lander moglichst vergleichbar sind. Die kursiv gedruckten Daten stammen aus nationalen Quellen oder sind fiir
das jeweilige Land in unserer Standardquelle nicht verfiigbar. Dies ist bei einem Vergleich dieser Daten mit den Angaben in
Datenblattern zu anderen Landern zu berticksichtigen.

Germany Trade & Invest ist die Wirtschaftsforderungsgesellschaft der Bundesrepublik Deutschland. Die Gesellschaft sichert und
schafft Arbeitsplatze und starkt damit den Wirtschaftsstandort Deutschland. Mit iiber 50 Standorten weltweit und dem
Partnernetzwerk unterstiitzt Germany Trade & Invest deutsche Unternehmen bei ihrem Weg ins Ausland, wirbt fiir den Standort
Deutschland und begleitet auslandische Unternehmen bei der Ansiedlung in Deutschland.

Ihre Ansprechpartnerin Germany Trade & Invest Germany Trade & Invest
bei Germany Trade & Invest: Standort Bonn Hauptsitz
Edda vom Dorp Villemombler StraRe 76 Friedrichstrae 60
T +49 (0) 228 249 93-303 53123 Bonn 10117 Berlin
edda.vom-dorp@gtai.de Deutschland Deutschland
T +49 (0)228 249 93-0 T +49 (0)30 200 099-0
trade @gtai.de invest@gtai.de
www.gtai.de Www.gtai.com
* vorlaufige Angabe, Schiatzung bzw. Prognose -6-

© Germany Trade & Invest 2024 - Gefordert vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen
Bundestages.
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2.2 Handelsbeziehungen Italien - Deutschland

Als Ergénzung der vom GTAI erarbeiteten Angaben wird hier die Studie der Abteilung Kommunikation der AHK Italien
hinzugefiigt, welche neueste Daten zum deutsch-italienischen Wirtschaftsaustausch beinhaltet. Die Komplettanalyse

flirs Jahr 2024 ist unter folgendem Link abrufbar: https://www.ahk-
italien.it/fileadmin/AHK Italien/2024 Wirtschaftsaustausch.pdf.
Rangliste des Handels (in Mrd. €)
Berlin bleibt erster Partner, Italien sechster
USA 252,7 DENEIENCE = 156
China 246,2 Frankreich 108
Niederlande 205,7 USA 90,6
Frankreich 183,8 Spanien 68,4
Polen 172 China 64,9
[CIC = 149.2] Niederlande 55,7
Osterreich 128,6 - Schweiz 45,9 I I
Schweiz 120,6 S Belgien 45,4
Vereinigtes Kénigreich 116,7 Polen 35,6
Tschechien 112 Vereinigtes Konigreich

35,4

Quelle: Destatis Quelle: Istat

Deutsch-italienischer Wirtschaftsaustausch

Wichtigste Sektoren (in Mrd. €)

& s M

s B - Chemie

| © - Maschinenbau

° 10,5 10,0 @ - Landwirtschaft und Erndhrung
&» -  Fahrzeugebau

@ B i

) 15,4 8,0 £ - Phama

M m s - Elektrotech./Elektronik

£ T

mCy 40 s |

o

50 10,0 150 200 250 30,0
= [mport mExport
Quelle: Istat

Regi d La q H
egionen und Lander Top 5 Handelsregionen Italien

Wichtigsten Territorien (in Mrd. €)

Handelsvolumen zwischen Deutschland und:

L T 194 [Imp.+Exp.] (Mrd. €)

Bayern 143
Bad-W. I 122

Nordrhein-W. 122 1.Lombardei 52

2.Venetien 23,3

Japan + Israel
~ Thailand + Serbien
= Vietnam
= Slowenien
= Kroatien

Venetion IEEEEFEN 10,8
Emilia-Romagna 10

3.Emilia-Romagna 18,6
K 4, Piemont 14,1
5. Latium 8,4

Piemont 8

Hessen HENEE 4.3
Niedersachsen 49

Latium IEEEN 3.1

Quelle: Auswertungen AHK Italien suf der Basis der Daten Istst und Destatiz, Jan-Dez 2024
Rheinland-Pfalz  FiFl 32

20 30
mimport = Export
vo v Quelie: Istat

p g AHK



https://www.ahk-italien.it/fileadmin/AHK_Italien/2024_Wirtschaftsaustausch.pdf
https://www.ahk-italien.it/fileadmin/AHK_Italien/2024_Wirtschaftsaustausch.pdf
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2.3 Weitere Informationen uber Italien

GTAIl-Informationen zu Italien Link

Prognosen zu Investitionen, Konsum und AuBenhandel Wirtschaftsausblick Italien

Landerspezifische Basisinformationen zu relevanten Rechtsthemen in Italien Recht kompakt Italien


https://www.gtai.de/de/trade/italien-wirtschaft/wirtschaftsausblick
https://www.gtai.de/de/trade/italien/wirtschaftsumfeld/italien-ist-ein-wichtiger-industriepartner-585300
https://www.gtai.de/de/trade/italien-wirtschaft/recht-kompakt
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3 Branchenspezifische Informationen

3.1 Die italienische Bahnbranche: Uberblick anhand Kennzahlen

In diesem Abschnitt werden zentrale Kennzahlen zu den Dimensionen des Bahnsektors, zur Netzldnge, zur Ausstattung
mit rollendem Material sowie zum Personen- und Giiterverkehr auf der Schiene in Italien aufgefiihrt.

Das italienische Eisenbahnnetz hat eine Gesamtlinge von 16.879 km und besteht hauptséchlich aus staatlichen
Eisenbahnstrecken, die von Rete Ferroviaria Italiana (RFI) verwaltet werden.! Hinzu kommen etwa 3.000 km an
Nebenstrecken, die sich in regionalem Besitz befinden und von verschiedenen 6ffentlichen und privaten Unternehmen
betrieben werden. Die Verteilung des Eisenbahnnetzes auf dem italienischen Staatsgebiet zeigt eine héhere Dichte in
den nordlichen Regionen wie Piemont, Lombardei und Venetien (7.520 km, 45 % des nationalen Gesamtnetzes) und
entlang des Tyrrhenischen Bogens, von Ligurien bis Kampanien (4.326 km, 26 % des nationalen Gesamtnetzes). Auf
europdischer Ebene hat Italien das viertgrofite Eisenbahnnetz nach Deutschland (38.836 km), Frankreich (27.812 km)
und Polen (19.355 km).>

EISENBAHNNETZ IN DEN ITAL. REGIONEN

Region km km % km km % Netz- Anzahl km km r::'t‘z
Doppel- Eln- Ein- elektrif. nicht nicht gesamt- Bahn- Netz Netz mit.
glels glels glels Netz elektrif.  elektrif. |inge hofte mit. mit. SCMT-
Netz Netz SCMT- SSC- ssc-
System System system
Abruzzen 123 653 818 470 206 305 676 96 3155 206 0
Basilikata 18 446 961 21 253 545 464 55 21,2 1356 O
Kalabrien 279 686 696 488 477 494 965 143 8518 0 0
Kampanien 736 647 469 1176 207 15 1.383 282 8031 1971 0
Emilia- 804 875 521 1420 259 154 1679 240 1.023 50,5 0
Romagna
Friaul-Julisch 299 182 378 382 99 20,5 481 56 4262 371 0
Venetien
Latium 1.008 348 257 1.253 103 76 1.356 229 9747 102,7
Ligurien 334 159 322 476 17 34 498 101 477 0
Lombardei 859 881 506 1.457 283 163 1740 297 13988 1136 53
Marken 201 184 478 267 118 306 385 60 357 31,6
Molise 23 242 913 775 1876 707 265 19 1185 1463 O
Piemont 781 1157 897 1412 525 271 1938 197 1.2709 3972 204
Apulien 929 613 397 881 661 428 1542 189 7089 1337 0
Sardinien 50 549 982 0 599 100 599 91 3654 60 0
Sizilien 223 1267 85 201 689 46,2 1490 187 1123,2 2467 0
Toskana 794 769 492 1.060 503 322 158 198 1.0867 2138 O
Tf.9nﬁ"°' 16 287 598 358 127 265 480 18 3562 0 0
Sudtirol
Umbrien 183 345 653 502 26 49 528 79 3126 20,7 0
Aostatal 0 81 100 O 81 100 81 7 0 814 0
Venetien 612 633 508 904 341 274 1245 184 9711 121 0
Gesamt 8.449 10904 56,3 13.590,5 5.761,5 29,77 19.353 2.828 13.137,8 2.286,1 254

Abbildung 1: Eisenbahnnetz in den italienischen Regionen - Ubersetzung AHK Italien der Angaben von Legambiente 2024

Das nationale Eisenbahnnetz umfasst sowohl ein- als auch zweigleisige Strecken. Die zweigleisigen Strecken (7.756

! Das italienische Eisenbahnsystem besteht aus drei Netztypen: nationales Netz, verbundene Netze und isolierte Netze. Jedes Netz wird von einem Infrastrukturbetreiber verwaltet. Fiir den
Zugang und die Nutzung des Netzes zahlen die Eisenbahnunternehmen eine Nutzungsgebiihr an die Betreiber.
2 https://www.fermerci.it/wp-content/uploads/RAPPORTO-ANNUALE-TRASPORTO-FERROVIARIO-MERCI-ITALIANO-2024.pdf


https://www.fermerci.it/wp-content/uploads/RAPPORTO-ANNUALE-TRASPORTO-FERROVIARIO-MERCI-ITALIANO-2024.pdf
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km, 46 % der Gesamtldnge) sind hauptséchlich in der Ndhe der wichtigsten Eisenbahnknotenpunkte und entlang der
Hauptachsen (Léngsachsen: dorsale, tyrrhenische, adriatische; Querachsen: Turin-Venedig, Genua-Mailand)
konzentriert, mit Ausnahme des Aosta-Tals, das ausschlieBlich eingleisige Strecken aufweist. Die eingleisigen Strecken
erstrecken sich hingegen iiber 9.123 km im ganzen Land. Die nationale Eisenbahninfrastruktur umfasst iiber 1.000 km
Hochgeschwindigkeitsstrecken (AV/AC), die Hochgeschwindigkeitsziige (> 250 km/h) und damit verbundenen
Dienstleistungen entlang der Achse Turin-Salerno gewéhrleisten. Diese Strecken durchqueren wichtige Stidte wie
Mailand, Bologna, Florenz, Rom und Neapel und bieten teilweise eine Ost-West-Verbindung von Mailand nach
Venedig.?

Als wichtiger logistischer Knotenpunkt fiir den Transport von Waren und Personen im Herzen Europas hat Italien im
Laufe der Jahre eine Spitzenposition im Bereich Elektrifizierung erreicht. Das Land z&hlt zu den sieben Landern mit den
am stérksten elektrifizierten Eisenbahnsystemen in Europa, mit einem Elektrifizierungsanteil von 70 % gemessen an der
gesamten nationalen Lange des Schienennetzes (siche Abbildung 2).

Weitere Spitzenbranchen auf européischer Ebene sind die Bereichen Signaltechnik und Telekommunikation, wobei die
italienische Eisenbahnindustrie auf groBe Erfolge bei der Einfiihrung von ERTMS/ETCS-Systemen (Europdisches
Eisenbahnverkehrsleitsystem / Europdisches Zugsicherungssystem, siche Abbildung 3) und bei der Ausstattung mit
Zentralrechnern verweisen kann. Auch bei der Produktion und Instandhaltung von Wende-, Neige-, Diagnose- und
AV/AC Ziigen, autonom fahrenden U-Bahnen, Achsen, Radern, Pantographen, Stromrichtern und Bremsen ist das Land
gut aufgestellt. 4

Laut Angaben von ANSFISA, der Nationalen Agentur fiir die Sicherheit der Eisenbahnen und der Stralen- und
Autobahninfrastrukturen, zihlte die italienische Eisenbahnindustrie zum 31. Dezember 2023 12 Infrastrukturbetreiber
und tiber 80 Giiter- und Personenverkehrsunternehmen. Insgesamt verkehren téglich mehr als 10.000 Ziige und jéhrlich
etwa 4 Millionen Ziige. Die Gesamtnetznutzungsintensitit im Jahr 2023 (Zug-km pro Streckenkilometer pro Tag) betrug
somit 57, ein Wert, der auf eine ziemlich intensive Nutzung des Schienennetzes hinweist (siche Abbildung 4).

™ adii®.

S0%

Abbildung 2: Elektrifizierter Anteil des Abbildung 3: Anteil der ETCS- Abbildung 4: Gesamtnetznutzungs-
Schienennetzes in Europa 2023 — Strecken in Europa 2023 — Fokus intensitdt in Europa 2023 — Fokus
Fokus Italien. Quelle: IRG-Rail (2025) Italien. Quelle: IRG-Rail (2025) Italien. Quelle: IRG-Rail (2025)

3 Weitere Details und stiindig aktualisierte Daten zum italienischen Eisenbahnnetz konnen in den verschiedenen Bereichen abgerufen werden, die von Rete Ferroviaria Italiana, der Gesellschaft
der Gruppe Ferrovie dello Stato, die sich mit der Verwaltung, Wartung und Entwicklung des nationalen Eisenbahnnetzes beschiftigt, auf dieser Seite bereitgestellt werden.
4 https://anie.it/wp-content/plugins/acd-attach-document/acd-get-document.php?post_ID=36784&file_name=le-eccellenze-dellindustria-ferroviaria-italiana_2018.pdf


https://www.rfi.it/it/rete/la-rete-oggi.html
https://anie.it/wp-content/plugins/acd-attach-document/acd-get-document.php?post_ID=36784&file_name=le-eccellenze-dellindustria-ferroviaria-italiana_2018.pdf
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1990 2000 2005 2010 2015 2020 2021 2022

EU-27 49877 46374 53322 53495 61624 60160 59898| 04 |
BE 1727 1670 1518 1341] 1238 1238 1350 1350 00
BG 1119 762 669 624 440 311 309 335 84
a 3596 3163 2258 2285 2161 1850 1736 62
DK 735 700 755 748 865 741 725 740 21
DE 14437 9656 7742'15613 16613 17010 17314 17703 22
EE 3000 196 344 374 358 238 210 212 10
IE 166 224 412 572 | 482 482 482 482 0.0
EL 400 244 289] 306 258 217 217 218 05
ES 1922 1693 1946 1732 1634 1595 1590 1580 -06
FR 7422 7158 6948 6849]11731 12313 11238 11022 -19
HR 563 480 377 284 298 267 229 224 22
[ M 4818 4697 4674 4494 2631 1947 2048 1773 -134
CY - - - - - - - - -
v 739 429 353] 356 359 305 280 262 -64
LT 389 341 311 326 277 269 273 260 48
W 97 124 145 o] 126 13 134 130 30
HU 2040 1453 138s] 1275 1225 1071 1035 1029 -06
NL 2372 1965 2078 2411 2780 3349 3670 3483 51
AT 1543 1530 1500] 2081 1972 2217 2193 2122 32
PL 5483 5293 SB28 S657 5526 7846 7127 6747 53
PT 530 589 439 363] 363 383 394 377 43
RO 4515 3440 2186 2158 2095 2779 2917 2916 00
SI 358 300 261 267 401 410 498 S10 24
SK 1570 1204 1035 978 780 439 425 -32
FI 669 735 702 644 650 641 641 641 00
_SE_ 12341032 1377 1927 2422 2920 2997 3621 208
15 - . - - - - - - -
NO 502 299 289 saa]l 2720 279 279 279
CH 1254 1528 2198 1745 1694 1509 1605 1092 -320

BA 187 188 188 188 0,0
ME 7 37 37 00
MD 193 187 182 166 166 168 168 00
MK 92 101 73 6 53 s9 67 67 00
GE 8 71 63 69 6 00
AL 63 38 38 38 00
RS so6] 255 213 213 00
TR 897 849 735 673] 84 901 901 %01 00
UA

UK 5610 3177110710 11347 11347 11347 11347 00

Abbildung 5: Lokomotiven & Triebwagen - Gesamtbestand an Fahrzeugen - Fokus Italien, Entwicklung 1990-2022.
Quelle: EU transport in figures — Statistical Pocketbook 2024

Den neuesten Daten aus dem ,,Statistical Pocketbook der Europdischen Kommission zufolge betrug der Umsatz im
Eisenbahnsektor in Italien im Jahr 2021 knapp 8 Mrd. EUR, wobei dieser hauptsichlich auf Personen- und
Giiterverkehrsunternehmen entfiel.’ Im Folgenden sind einige wichtige Zahlen zu den jeweiligen Sektoren (Giiter- und
Personenverkehr auf der Schiene in Italien) aufgefiihrt.

3.1.1 Schienengiiterverkehr

In Italien weicht der Schienengiiterverkehr mit einem Modalanteil am gesamten Transportaufkommen von 12,6 %
deutlich vom EU-Durchschnitt von 17 % ab. Trotz der Bemiihungen, die Intermodalitét und Logistik zu fordern, sind
die staatlichen Investitionen in die Infrastruktur und den Transport seit 2005 zuriickgegangen. Dies hat zu einem
Riickgang des Zug-Kilometers von 70 Millionen im Jahr 2007 auf nur noch 42 Millionen im Jahr 2023 gefiihrt, was
einer Reduktion von 40 % entspricht. ¢ Nichtsdestotrotz verfiigt Italien im européischen Vergleich iiber eine betrichtliche
Anzahl von Cargo-Terminals (siche Abbildung 6), was mit seiner Rolle als entscheidender Verkehrsknotenpunkt fiir
interkontinentale und maritime Verbindungen sowie fiir den Handel im Mittelmeerraum zusammenhéngt. Dazu kommen
358 Eisenbahnanschliisse, die tdglich die Verbindung zwischen Industrieanlagen, intermodalen Terminals,
Giiterverkehrszentren und Héfen mit der nationalen Eisenbahninfrastruktur erleichtern. Von diesen ermdglichen 20 den
direkten Anschluss an die wichtigsten italienischen Héfen, wéhrend 21 die Verbindung zu den Giiterverkehrszentren
sicherstellen. Obwohl Ttalien im Vergleich zu Frankreich, Spanien, Osterreich und Deutschland eine geringere
kontinentale Bedeutung im Bereich des Schienengiiterverkehrs hat, ist es paradoxerweise das einzige dieser
europdischen Lénder, in dem die Schienengiiterverkehr im Jahr 2023 an Bedeutung gewonnen hat (siche Abbildung 7).’
Das Angebot ist hauptsdchlich auf die nordlichen Regionen konzentriert, was der geographischen Verteilung des
italienischen Produktionsgewebes entspricht. 2023 haben von insgesamt 52 Millionen Zug-Kilometern etwa 70 % aller

S https:/transport.ec.europa.ecu/document/download/ee264fc5-ec49-4751-9d92-08c038856¢el_en?filename=MI-AA-24-001-EN-N.pdf
¢ https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/transport-logistik/italien-ist-schlusslicht-beim-schienengueterverkehr-300438 7
7 Schitzungen von Fermerci (Italienischer Verband fiir den Schienengiiterverkehr) fiir das Jahr 2024 gehen jedoch in die entgegengesetzte Richtung. Vorldufige Daten deuten auf eine
Reduktion des Verkehrs um etwa eine Million Zugkilometer hin. Quelle: https://www.trasportoeuropa.it/notizie/ferrovia/il-trasporto-merci-su-rotaia-ha-chiuso-il-2024-in-negativo/



https://transport.ec.europa.eu/document/download/ee264fc5-ec49-4751-9d92-08c038856ce1_en?filename=MI-AA-24-001-EN-N.pdf
https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/transport-logistik/italien-ist-schlusslicht-beim-schienengueterverkehr-3004387
https://www.trasportoeuropa.it/notizie/ferrovia/il-trasporto-merci-su-rotaia-ha-chiuso-il-2024-in-negativo/
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Giiterziige in den norditalienischen Regionen operiert, davon 43 % in den Regionen Nordostitaliens.®

Abbildung 6: Anzahl der Giiterterminals in Abbildung 7: Anderung des Giiterverkehrs
Europa 2023 — Fokus Italien. 2022/2023 in Tonnenkilometern - Fokus
Quelle: IRG-Rail (2025) Italien. Quelle: IRG-Rail (2025)

1990 2000 2005 2010(*) 2015(*) 2020 2021 2022

EU-27
BE 30332 18790 17375 11612 11612 7123 525 525
42459] 29720 16511 m7s1] 4572 4838 4873  48s8
S8524 44545 27416 25863 21611 20600 20585

4632 223

366724 189558 158247 108840 88066 78101 76873 75406
S857 18971 17575 21501 22852 22678 22709
1830 1856 926 S02 254 254 254 254
10967 3453 341 3158 352 ns  ms 72
37687 26452 23842 14337 11353 10162 9980 9621
lll|N|lI0972 95238 89101 B1084 68099 67078 65943
13720 9986 7330 6674 5519 5251 4969 4145
99715' 70115 45730 30331 20270 13173 10168 9681

11085 9146 8871 9033 9807 6107 5981 5709
12860 13155 13192 9238 8574 7514 7176 6558
2719 2626 3222 4147 3006 3154 3309 3145

23528 19130 11357 8916 8640 8806 8713

6697 4700
34330 23970 22655 21015 19294 17511 17510 17401
1755!1'130”6 103234 89270 86364 83011 81776 80734
4579 4162 3495 3194 3283 2719 2298 2225
166086 117982 65175 71605' 34254 39573 40242 40302
8692 6258 4465 3211 3049 2693 2581 2278
26975 25515 15260 15533 12968 11520 10017
15200 12630 11216 10464 8854 8763 8763 8763
SE_27470_ 1759 16637 15166

27104 19894 18339 8794] 6467 5344 5057 4992

4792 4243 4243 4269

- - - - -6 sl sl

10577 7835  6866| 4586 4586  aass

1525 1144 1161 1204 1204 1204

7901 7899 7412

360 165 165 114

8486 4727 4727 4132

21941 17872 17499 17773 19077 16951 16476 16529

185741 150254 184107 173370 105859 105859 121608
34403

5228 nna R38R ERZECCR330NrARRRRR

o

S!Eaami

Abbildung 8: Giitertransportwagen - Fahrzeugbestand - Fokus Italien, Entwicklung 1990-2022
Quelle: EU transport in figures — Statistical Pocketbook 2024

In diesem Zusammenhang hat der intermodale Verkehr seit 2022 mit einem Anteil von 51 % eine groflere Bedeutung
als der konventionelle Warentransport erlangt. Das Transportvolumen ist insbesondere im kombinierten Verkehr Straf3e-
Schiene zuletzt stark gewachsen. Vor allem beim Transport von Stahl, Kohle, Papier, Holz, Chemikalien und
Transportfahrzeugen hat der kombinierte Transport per Strale und Schiene den konventionellen Giitertransport ersetzt.
So hat sich das Transportvolumen im kombinierten Verkehr StraBe-Schiene zwischen 2000 und 2021 mehr als
verdoppelt (+155 %). Besonders deutlich zeigt sich dies im Fernverkehr bei Strecken von iiber 900 km mit einem Plus
von 372 %.° Der intermodale Verkehr stellt heute somit eine bedeutende Transportldsung dar und bietet eine Alternative
zum monomodalen und stralenbasierten Transport. Um den intermodalen Verkehr als festen Bestandteil des
Giiterverkehrssystems in Italien zu etablieren, ist die Entwicklung der terminalen Eisenbahninfrastruktur und der
Verbindungsstrecken zum nationalen Eisenbahnsystem erforderlich. Die Herausforderungen der "letzten Meile" und
"vorletzten Meile" sowie die Themen der Sicherheit dieser Verbindungen und der Anpassung an die europdischen

8 https://www.fermerei.it/wp-content/uploads/RAPPORTO-ANNUALE-TRASPORTO-FERROVIARIO-MERCI-ITALIANO-2024.pdf
% https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/transport-logistik/italien-bedeutung-der-schiene-nimmt-zu-
3348967#:~:text=S0%20habe%20sich%20das%20Transportvolumen,einem%20Plus%20von%20372%20Prozent.



https://www.fermerci.it/wp-content/uploads/RAPPORTO-ANNUALE-TRASPORTO-FERROVIARIO-MERCI-ITALIANO-2024.pdf
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Standards fiir Intermodalitét und Interoperabilitét stellen weiterhin wichtige Herausforderungen im italienischen
Logistiksystem dar.

3.1.2 Schienenpersonenverkehr

Der Schienenpersonenverkehr in Italien hat in den letzten Jahren eine bemerkenswerte Entwicklung durchlaufen. Im
Jahr 2023 wurden EU-weit insgesamt 429 Milliarden Personenkilometer (Pkm) auf der Schiene zuriickgelegt, wobei
Italien zu den Léndern mit den hdchsten Fahrgastzahlen zahlt (siche Abbildung 9).

1990 2000 2005 2010 2015 2020 2021 2022

BE 3286 3494 3251 3412 2345 3838 3838 3838
BG 2386 2099 1558 1369] 756 667 572 572
a $252 4895 4514 4139 3771 3738 3641
OK 1594 1500 1473] 2069 2755 2171 2173 2059
DE 24139 21097 20169 18565 18990 17874 17913 18233
EE $96 241 234 217 280 199 106 98
IE 314 42 s81  s92| 426 426 426 42
EL 810 S0S S64 718 707 312 312 319
ES 3839 431S 5236 S$365 4292 4323 4238 4227
FR 15798 15694 15879 13521]23958 26506 25679 25337
HR 1052 720 579 523 545 527 543 491
[T 14025 11914 10066 12465 9762 8598 8273 8120

w1226 702 4% 238 374 370 370 30
r 664 $63 467 337 217 165 157 154
w 1n4 149 185 214 242 255 255 255
HU 4385 3191 3060 2788 2619 2056 2121 2003

MT - - - - . - - -
NL 2268 2742] 8s2| 2824 2791 3274 3593 3415
AT 3689 3468 3112 2974 2646 2935 2916 2691
PL 11928 9761 8843 7885 7409 6392 7113 7164
PT 1232 1303 1125 95 977 988 1100 1011
RO 6352 6234] 3310 3037 2329) 1702 2317 2281
Sl 606 461 401 355 349 356 442 432
SK 2273 1808 1530 1406 1377 1377 1377
FI 957 1003 1084 1071 1101 1226 126 1226
SE 1747 1748 1882 2352 2858 3284 3390 3492
s - =,
NO
H

900 98] 191 210 386 394 394 394
4136 3333 4293 4949 5245 S940 S8 6294
300 180 187] 132 188 188 187

. . ME 8 68 68 2 4 5
Abbildung 9: 2023/2022 Verdnderung der MD $82 S48 4S8 324 264 212 220
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Abbildung 10: Passagiertransportfahrzeuge - Bestand an Wagen und
Anhdngern - Fokus Italien, Entwicklung 1990-2022
Quelle: EU transport in figures — Statistical Pocketbook 2024

Beobachtet man die Daten des Observatoriums {iber die Trends der Passagiermobilitit, das vom italienischen
Ministerium fiir Infrastruktur und Verkehr durchgefiihrt wurde, ergeben sich im ersten Quartal 2024 folgende Trends:
Das Angebot an Hochgeschwindigkeitsdiensten (AV) stieg um 2 % im Vergleich zum ersten Quartal 2023, wéhrend der
Passagierverkehr um 6 % zunahm. Die Intercity- und Nacht-Intercity-Dienste (IC/ICN) lagen um 1 % iiber dem Niveau
des Vorjahreszeitraums, was einem Anstieg des Passagierverkehrs um 8 % entspricht. Im regionalen Eisenbahnverkehr
von Trenitalia erhohte sich das Dienstangebot um 3 %, und der Passagierverkehr stieg um 6 % im Vergleich zum ersten
Quartal 2023.!"

Um einen Uberblick iiber die zeitliche Entwicklung der Anzahl der von Ziigen in Italien beforderten Passagiere zu geben,
wird im Folgenden eine Grafik basierend auf Eurostat-Daten hinzugefiigt.

19 Diese Daten kénnen durch die Erhebungen der Gruppe Ferrovie dello Stato erginzt werden, wonach im Jahr 2024 die gesamten Passagierverkehrsvolumina auf der Schiene, die von den
im Personenverkehr titigen Gesellschaften erzielt wurden, 49 Milliarden Reisende-Kilometer betrugen (davon entfielen etwa 37,7 Milliarden, rund 77%, auf Trenitalia). Dies ergénzt die
Abbildung mit einem weiteren Wachstum von 6,7% gegeniiber 2023.

' https://www.mit.gov.it/nfsmitgov/files/media/notizia/2024-06/REPORT_1%20trimestre%202024_0.pdf


https://www.mit.gov.it/nfsmitgov/files/media/notizia/2024-06/REPORT_I%20trimestre%202024_0.pdf

Handout Zielmarktanalyse - Geschéftsanbahnung - Bahntechnik und -infrastruktur in Italien 17

800 mln

600 min

400 min

200 min

omln

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Abbildung 11: In Italien beforderte Zugpassagiere, 2004-2023. Quelle: Eurostat

Eine weitere wichtige Information fiir die breite Palette der Stakeholder, die in unterschiedlicher Weise Interessen im
Bereich des Eisenbahnverkehrs haben, sind die Daten zur Frequentierung der Bahnhofe. Diese Daten werden von Rete
Ferroviaria Italiana in einer interaktiven Karte zur Verfiigung gestellt. Ausgehend von der Schitzung der
durchschnittlichen Anzahl der Reisenden pro Tag, die auf den von den Eisenbahnunternehmen bereitgestellten Daten
basiert, werden die Bahnhdfe des Netzes in sieben Klassen eingeteilt: von den Top-Bahnhofen mit iiber 45.000
Reisenden pro Tag (Milano Porta Garibaldi, Milano Centrale, Verona Porta Nuova, Venezia Mestre, Venezia Santa
Lucia, Bologna Centrale, Firenze Santa Maria Novella, Roma Termini und Napoli Centrale) iiber Bahnhofe mit hoher
Frequentierung, die zwischen 10.000 und 20.000 Reisende pro Tag verzeichnen, bis hin zu Bahnhdfen mit niedriger
Frequentierung, die maximal 400 Reisende pro Tag aufnehmen.

3.1.3 Fahrzeugdflotte

Die folgende Tabelle bietet eine umfassende und {ibersichtliche Darstellung der wichtigsten Zug- bzw. Wagentypen, die
im italienischen Eisenbahnnetz eingesetzt werden. Dies umfasst sowohl den Personenverkehr (national und regional) als
auch den Giiterverkehr und Ziige, die fiir diagnostische Zwecke verwendet werden.

Schienenpersonenverkehr

(1) Hochgeschwindigkeitsziige (ITA: | (1) (ETR 1000, ETR 500, ETR 600, ETR 700; nur
Treni ad alta velocita/AV) Hochgeschwindigkeitsstrecke)

Trasporto Viaggiatori S.p.A. / Alstom
Ferroviaria S.p.A.

(2) Fernverkehrsziige (ITA: Treni a
lunga percorrenza)

(3) Internationale Ziige

*In : Ziige von (ETR 485; sowohl Hochgeschwindigkeitsstrecken als
auch konventionelle Strecken)
In griin: Ziige von Italo - Nuovo (ETR 460/463; nur konventionelle Strecken)

Avelia AGV 575, Italo EVO/Avelia Pendolino (ETR 675)

(2) Intercity, Intercity Notte

(3) Eurocity, Euronight

4 Regionale Ziige/Schnellziige/
RegioExpress/S-Bahn

(4a) Elektroziige (Rock/Caravaggio -Doppelstockzug -, Pop/
Donizetti und Jazz/Coradia Meridian, Minuetto, -Einstockziige-)

(4b) Hybridziige (Blues -Einstockzug-)
(4c) Dieselziige (Swing, Minuetto - Einstockziige-)

[(4d) Wasserstoffziige (Coradia Stream -Ferrovie Nord Milano, nicht
elektrifizierte Strecke Brescia-Iseo-Edolo-)

(5) U-Bahn-Ziige
(Mailand, Rom, Neapel, Turin, Brescia,

(5a) Traditionelle U-Bahn-Ziige (Elektrotriebziige FCE CTO,
Elektrotriecbwagen der Linie 1 der U-Bahn von Mailand,



https://www.rfi.it/it/stazioni/pagine-stazioni/numero-dei-viaggiatori-dati-di-frequentazione.html
https://www.trenitalia.com/en/frecce/frecciarossa.html
https://www.trenitalia.com/en/frecce/frecciargento.html
https://www.trenitalia.com/en/frecce/frecciabianca.html
https://italospa.italotreno.it/en/ntvs-fleet/trains/agv-575.html
https://italospa.italotreno.it/en/ntvs-fleet/trains/italo-evo.html
https://www.trenitalia.com/en/intercity.html
https://www.trenitalia.com/en/intercity-notte.html
https://www.trenitalia.com/it/eurocity.html
https://www.trenitalia.com/it/euronight.html
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en/innovation/transport-technology/the-new-regional-fleet.html
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en/innovation/transport-technology/the-new-regional-fleet.html
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en/innovation/transport-technology/the-new-regional-fleet.html
https://www.alstom.com/press-releases-news/2004/9/ALSTOM-delivers-first-Minuetto-trains-to-Trenitalia-20040909
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en/innovation/transport-technology/the-new-regional-fleet.html
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en/innovation/transport-technology/the-new-regional-fleet.html
https://www.alstom.com/press-releases-news/2004/9/ALSTOM-delivers-first-Minuetto-trains-to-Trenitalia-20040909
https://www.alstom.com/solutions/rolling-stock/regional-trains/coradia-stream-regional-trains-high-performing-operational-efficiency
https://www.fnmgroup.it/h2iseo_hydrogen_valley_en/?lang=en
https://www.fnmgroup.it/h2iseo_hydrogen_valley_en/?lang=en
https://locomotive.fandom.com/wiki/FCE_CT0
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Catania, Genua)

Elektrotriebziige Leonardo und Meneghino, Elektrotriebziige CAF
S/300 usw.)

(5b) Fahrerlose Ziige (Linic C U-Bahn Rom -Alstom Metropolis-, U-
Bahn Brescia, Linien M4 und M5 U-Bahn Mailand -Hitachi Rail Italy
Driverless Metro-, Linie M1 U-Bahn Turin -Siemens Val 208-)

(6) Straflenbahnfahrzeuge

(6) StraBenbahnserie 9000, 9100 und 9200 (ATAC-Rom),
Stralenbahnserie 2800, 5000, 6000, 8000 (GTT-Turin), Hitachi Sirio
(ATM-Mailand, ATB-Bergamo, GEST-Florenz, ANM-Neapel), Fiat
Cityway (ATM-Messina), STE4/New_Translohr (AVM-Venedig),
Strafienbahnserie 7700/Tramlink (ATM-Mailand)

(9) (Schnelle) internationale Giiterziige
(10) Ziige fiir grofle Kunden

(11) Ziige fiir Verbindung zwischen
Rangierbereichen und
Rangierbereichen/Bahnhofen

(12) Intermodale Transportziige (auch
international)

(13) Ziige fiir den Versand leerer
Wagen

(14) Giiterziige fiir militirischen

Transport

(15) Ziige fiir
Nebenbahnhofen

(16) Reparatur-
Arbeitswagenziige

Giitertransport zu

oder

(17) Isolierte Lokomotive

(18) Lokomotive zum Versand von
rollendem Material

(19) Ziige mit UbermaBladung

(20) Sonderziige

(7) Historische Ziige (ITA: Treni storici) | Zur Webseite
(8) Touristische Ziige (ITA: Treni | Zur Webseite
turistici)
Schienengiiterverkehr

(9) EUC (Europ Unit Cargo), MRI (Merci Rapido Internazionale)
(10) MRS (Merci Rapido Speciale)

(11) MI (Merci Interzona), MT (Merci per servizi Terminali)

(12) TC (Treno Combinato), TCS (Treno Combinato Speciale, fiir
spezielle Container), TEC (Trasporti Europei Combinati)

(13) MRV (Merci Rapido per invio carri Vuoti)
(14) STM (Straordinario per Trasporti Militari)
(15) TRA (Tradotte)

(16) TME (Treno carrozze riparande o lavorande)
(17) LIS (Locomotiva Isolata)

(18) INV (Invio)

(19) TES (Treno Eccedente Sagoma limite)

Diagnose- bzw. Messziige

auBler Hochgeschwindigkeitsstrecken)

(21) Ziige zur Inspektion von | Diamante 2.0, Aiace 2.0
Erstklasslinien

(=Hochgeschwindigkeitsstrecken)

(22) Ziige zur Inspektion von | Archimede
Zweitklasslinien (=wichtige Strecken

(23) Ziige und Wagen zur Inspektion

Aldebaran 2.0, SIRTER, K12-Inspection



https://www.hitachirail.com/products-and-solutions/rolling-stock/metro-trains/
https://locomotive.fandom.com/wiki/ATAC_S/300
https://locomotive.fandom.com/wiki/ATAC_S/300
https://www.alstom.com/solutions/rolling-stock/metropolis-metros-keeping-your-city-breathing
https://www.hitachirail.com/products-and-solutions/rolling-stock/driverless-trains/
https://www.hitachirail.com/products-and-solutions/rolling-stock/driverless-trains/
https://www.mobility.siemens.com/global/en/portfolio/rolling-stock/val-systems.html
https://www.urban-transport-magazine.com/en/new-tramways-for-rome/
https://it.wikipedia.org/wiki/Tram_ATM_serie_2800
https://de.wikipedia.org/wiki/ATM-Baureihe_5000
https://it.wikipedia.org/wiki/Tram_ATM_serie_6000
https://it.wikipedia.org/wiki/Tram_GTT_serie_8000
https://en.wikipedia.org/wiki/Hitachi_Sirio
https://de.wikipedia.org/wiki/Fiat_Cityway
https://de.wikipedia.org/wiki/Fiat_Cityway
https://de.wikipedia.org/wiki/Translohr
https://atminternational.com/news/atm-group-presents-tramlink-new-high-tech-tram-joining-milans-fleet
https://www.fondazionefs.it/en/itineraries.html
https://www.fstrenituristici.it/content/fs_treni_turistici/eng.html
https://www.rfi.it/content/dam/rfi/gestione-e-sicurezza/gestione-e-sicurezza---manutenzione/veicoli-e-diagnostica/diagnostica-mobile/rinnovo-flotta/Diamante%202.0_600x338.jpg
https://www.rfi.it/it/Sicurezza-e-tecnologie/Manutenzione-e-diagnostica/diagnostica-mobile.html
https://www.rfi.it/content/dam/rfi/gestione-e-sicurezza/gestione-e-sicurezza---manutenzione/veicoli-e-diagnostica/diagnostica-mobile/flotta-attuale/ARCHIMEDE_600x450.jpg
https://www.rfi.it/content/dam/rfi/gestione-e-sicurezza/gestione-e-sicurezza---manutenzione/veicoli-e-diagnostica/diagnostica-mobile/flotta-attuale/aldebaran_2_600x450.jpg
https://www.rfi.it/content/dam/rfi/gestione-e-sicurezza/gestione-e-sicurezza---manutenzione/veicoli-e-diagnostica/diagnostica-mobile/flotta-attuale/Sirter_600x337.JPG.jpeg
https://www.rfi.it/it/Sicurezza-e-tecnologie/Manutenzione-e-diagnostica/diagnostica-mobile.html
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von Dritt- wund Viertklasslinien
(=Knotenpunkte, Verbindungen,
Bahnhofe, nicht elektrifizierte Strecken)

(24) Ziige und Wagen fiir das gesamte | DIC-80 US, SRS200, SRS240, SRS242
Netz (=umfassende Schieneninspektion)

(25) Ziige fiir SCMT (=zur Uberpriifung | Caronte 2
der bodengestiitzten Signaltechnik)

Tabelle 1: Fahrzeugflotte in Italien

3.2 Marktpotenziale und -chancen im Eisenbahnsektor

Allgemeine  wirtschaftspolitische ~ Zielsetzungen, gesetzliche Rahmenbedingungen sowie umfangreiche
Forderprogramme machen den italienischen Bahnmarkt zu einem besonders relevanten Markt im europdischen Kontext.
Ein zentrales Argument fiir die Fortsetzung und Vertiefung der deutsch-italienischen Zusammenarbeit im Bereich der
Infrastrukturentwicklung ist die strategisch giinstige geografische Lage Italiens. Vier der neun von der Europiischen
Union definierten
,Kernnetzkorridore* verlaufen durch

italienisches Staatsgebiet: der s
Mittelmeerkorridor, der Rhein-Alpen- ¢
Korridor, der Ostsee-Adria-Korridor &
sowie der Skandinavien-Mittelmeer- )

Korridor. Im Rahmen dieser \‘(‘/ R
Korridore hat Italien rund 500
Infrastrukturmafnahmen identifiziert,
die das nationale  Territorium
betreffen. Fiir diese Projekte sind
Investitionen in Hohe von etwa 150,5
Mrd. EUR bis zum Jahr 2030
vorgesehen. Ein Schliisselprojekt in
diesem Zusammenhang ist der
Brennerbasistunnel, der als Teil der

Eisenbahnachse Berlin—Palermo im Core Networks,Conidore

. . . . e Baltico - Adriatico
Skandinavisch-Mediterranen Korridor e MG GD

. = Scandinavia-Mediterraneo \
des TEN-T-Programms eine zentrale Reno-Alpi \_}

Rolle fir den Personen- und
Giiterverkehr iiber die Alpen spielt. Abbildung 12: Die vier Kernnetzkorridore des TEN-T-Netzes, die Italien
durchqueren

Dekarbonisierung, Digitalisierung und

Automatisierung gewinnen zunehmend an Bedeutung im Bahnsektor — insbesondere im Hinblick auf die Sicherheit der
Infrastruktur und die Beschleunigung von Bauvorhaben. Diese Entwicklungen werden mafigeblich durch EU-
Fordermittel ermoglicht und sind in drei Missionen des Nationalen Plans fiir Aufbau und Resilienz (PNRR) verankert
(Mission 2, 3 und 7), die auf den Aufbau eines modernen, digitalisierten und nachhaltigen Infrastruktursystems bis 2026
abzielen. Der Plan sieht mit 29,8 Mrd. EUR — im europdischen Vergleich ein Spitzenwert — umfassende Investitionen in
den Schienenverkehr vor. '? Dieser soll im Einklang mit dem Europdischen Green Deal, den Zielen der UN-Agenda 2030
und dem Nationalen Integrierten Energie- und Klimaplan (PNIEC) stehen. Besonders hervorzuheben ist Mission 3
HInfrastruktur fiir nachhaltige Mobilitdt“, in deren Rahmen rund 23,8 Mrd. EUR bereitgestellt werden. Davon entfallen
13,21 Mrd. EUR auf neue Hochgeschwindigkeitsverbindungen im Norden und Siiden sowie auf transeuropiische
Verbindungen, 2,97 Mrd. EUR auf die Entwicklung des Europdischen Eisenbahnverkehrsmanagementsystems
(ERTMS) und weitere 2,97 Mrd. EUR auf die Modernisierung zentraler Verkehrsknotenpunkte und Schliisseltrassen
(u.a. U-Bahn-Erweiterungs- und Erneuerungsprojekte - in diesem Zusammenhang hat die Stadt Rom kiirzlich einen
Rahmenvertrag mit Hitachi Rail iiber die Lieferung von 30 modernen, energieeffizienten U-Bahn-Ziigen im Gesamtwert
von 237,8 Mio. EUR unterzeichnet).'3. Dariiber hinaus sind 2,5 Mrd. EUR fiir die Elektrifizierung und Modernisierung
von Bahnstrecken im Siiden Italiens vorgesehen, 1,58 Mrd. EUR fiir den Ausbau von Diagonalverbindungen, 800 Mio.
EUR fiir den Ersatz der Dieselzugflotte durch emissionsfreie Ziige sowie 300 Mio. EUR fiir die Erprobung von

"2 https://www.gtai.de/de/trade/italien/branchen/italien-baut-neue-hochgeschwindigkeitsstrecken-1039064/
13 https://www.ilsole24ore.com/art/da-hitachi-30-nuovi-treni-la-metropolitana-roma-AF TSUjtC?refresh _ce=1



https://www.rfi.it/content/dam/rfi/gestione-e-sicurezza/gestione-e-sicurezza---manutenzione/veicoli-e-diagnostica/IMG_Flotta%20attuale_DIC%2080%20US%20(10).jpg
https://www.rfi.it/it/Sicurezza-e-tecnologie/Manutenzione-e-diagnostica/diagnostica-mobile.html
https://www.rfi.it/it/Sicurezza-e-tecnologie/Manutenzione-e-diagnostica/diagnostica-mobile.html
https://www.rfi.it/it/Sicurezza-e-tecnologie/Manutenzione-e-diagnostica/diagnostica-mobile.html
https://www.rfi.it/content/dam/rfi/gestione-e-sicurezza/gestione-e-sicurezza---manutenzione/veicoli-e-diagnostica/IMG_Flotta%20attuale_Caronte2.jpg
https://www.gtai.de/de/trade/italien/branchen/italien-baut-neue-hochgeschwindigkeitsstrecken-1039064/
https://www.ilsole24ore.com/art/da-hitachi-30-nuovi-treni-la-metropolitana-roma-AFTSUjtC?refresh_ce=1
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Wasserstofftechnologien im Schienenverkehr. '

2024 war auBerdem ein Rekordjahr fiir die Rete Ferroviaria Italiana (RFI), die fiir den Bau und Erhalt der
Bahninfrastruktur in Italien zustdndig ist. Besonders hervorzuheben, sind die technischen Investitionen, die im Jahr 2024
iber 11 Mrd. EUR erreichten (zum Vergleich: 9,2 Mrd. EUR im Jahr 2022) und damit iiber 64 % der gesamten
technischen Investitionen des Konzerns ausmachten.!® Die Investitionen flossen vor allem in die Instandhaltung der
Infrastruktur und in weitreichende Eingriffe (vor allem in Richtung Elektrifizierung) im gesamten Staatsgebiet, in die
Realisierung groBer Infrastrukturprojekte, die darauf abzielen, das Mobilitdtssystem der Eisenbahn besser zu vernetzen,
intermodal, digital, hochtechnologisch und nachhaltig zu gestalten, sowie in die Integration mit den groBstddtischen
Verkehrsknotenpunkten und in die groen europdischen transnationalen Korridore. In den letzten zwei Jahren hat RFI
Ausschreibungen im Gesamtwert von 30 Mrd. EUR verdffentlicht und vergibt derzeit auch Auftrige fiir die neu
geplanten Trassen. Allein im Jahr 2024 hat RFI 359 Ausschreibungen im Wert von 13,4 Mrd. EUR verdéffentlicht und
293 davon mit einem Gesamtvolumen von rund 10 Mrd. EUR endgiiltig vergeben.

Auch im Bereich des Schienengiiterverkehrs spielen FordermaBnahmen zur Unterstiitzung intermodaler und
umweltfreundlicher Transportldsungen seit Jahren eine zentrale Rolle. Ein wesentliches Instrument ist der seit 2009
bestehende ,,Ferrobonus®, gestiarkt durch das Gesetz Nr. 208/2015, flankiert von der ,,Norma Merci“ (Gesetz Nr.
190/2014). Beide gelten als staatliche Beihilfen und haben wesentlich zur Stirkung des Schienengiiterverkehrs in Italien
beigetragen. Gefordert werden Unternehmen, die intermodalen oder begleiteten Schienengiiterverkehr nutzen und
Ganzziige mit elektrischer Traktion beauftragen. Die Mittel fiir den Ferrobonus stiegen von 18,8 Mio. € (2017/18) auf
22 Mio. EUR jihrlich (2023-2026), verwaltet durch RAM Spa. Die ,,Norma Merci® wird {iber RFI abgewickelt und
kompensiert Trassengebiihren mit festen und variablen Kilometersitzen (bis zu 2,50 €/Zug-km). Sie ist bis 2027 mit bis
zu 100 Mio. EUR jahrlich ausgestattet. Zusétzliche Investitionsforderungen
stammen aus dem ergéinzenden Fonds (DL Nr. 59/2021), aufgeteilt in: 55
Mio. EUR fiir Terminaltechnik, 115 Mio. EUR fiir Rollmaterial, 30 Mio.
EUR fiir Anschlussgleiselektrifizierung. Fiir die Fortsetzung des
Flottenerneuerungsplans und die Instandhaltung des Bestands an -
Lokomotiven und Giiterwagen titigte der FS-Konzern im Jahr 2024
technische Investitionen in Hohe von 297 Mio. EUR — ein Anstieg von
64,1 % dem Vorjahr gegeniiber.

1500

1000

Vor diesem Hintergrund ergeben sich vielversprechende Moglichkeiten fiir
deutsche Unternehmen, insbesondere fiir Zulieferer und Nischengeschifte
sowie Anbieter effizienter Logistik- und Infrastrukturldsungen. Das
Auslandsgeschift spielt fiir solche Hersteller eine wichtige Rolle, wobei die
Exportquote sich auf fast 40 % belduft - Tendenz steigend. '® Deutsche
Firmen sind als Unterlieferanten und Technologiepartner in der
italienischen Bahntechnik stark vertreten. Unternehmen wie Siemens e ‘-
Mobility, Bombardier Transportation (jetzt Teil von Alstom), Knorr- ... g 13 Infrastrukturausgaben pro
Bremse und Transwaggon haben ihre Expertise und Technologien in den  Syreckenkilometer 2023 in Europa 2023 -
italienischen Markt eingebracht und die Zukunft der Kooperation zwischen Fokus Italien. Quelle: IRG-Rail (2025)
Deutschland und Italien im Bereich der Schienenfahrzeuge verspricht

weiterhin Fortschritte und Innovationen. Dies wird noch dadurch erleichtert, dass der Eisenbahnsektor zunehmend eine
multinationale und internationalisierte Branche ist. Dies gilt sowohl fiir die Hersteller von Ausriistungen, Gerédten und
Produkten als auch fiir die Unternehmen, die sich mit Eisenbahndienstleistungen und der Entwicklung der Infrastruktur
befassen und welche zur Modernisierung des rollenden Materials und zur Entwicklung fortschrittlicher Konzepte fiir die
Mobilitit im Schienenverkehr von Personen und Giitern beitragen kdnnten, und zwar sowohl bei nationalen als auch
insbesondere bei transeuropiischen Projekten.

Im Rahmen der angestrebten Verkehrsverlagerung auf die Schiene ist der Erneuerungsbedarf hoch: Im Durchschnitt sind
44,3 % der in Italien eingesetzten Ziige élter als 15 Jahre — mit extremen Werten wie 95 % in Molise und 83,5 % in
Kalabrien.!” Dies unterstreicht den dringenden Bedarf an neuen Fahrzeugen und einem leistungsfihigeren
Serviceangebot. Im Bereich des Personenverkehrs tétigte der FS-Konzern im Jahr 2024 technische Investitionen von
iiber 2 Mrd. EUR (+13,4 % gegeniiber 2023), hauptséchlich fiir die Erneuerung des Fuhrparks von Trenitalia. Besonders
im Giiterverkehr besteht immer noch gro3es Entwicklungspotenzial, sowohl durch die Stiarkung bestehender Korridore

4 https://www.camera.it/temiap/documentazione/temi/pdf/1288578.pdf? 1644917003816

'S https://www fsitaliane.it/content/dam/fsitaliane/Documents/media/comunicati-stampa/2025/aprile/cs-gruppofs-risultati-bilancio-2024.pdf
'8 https://de.statista.com/statistik/daten/studie/165051/umfrage/exportquote-im-deutschen-schienenfahrzeugbau/

” https://www.legambiente.it/wp-content/uploads/2021/11/Rapporto-Pendolaria-2024.pdf



https://www.camera.it/temiap/documentazione/temi/pdf/1288578.pdf?_1644917003816
https://www.fsitaliane.it/content/dam/fsitaliane/Documents/media/comunicati-stampa/2025/aprile/cs-gruppofs-risultati-bilancio-2024.pdf
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/165051/umfrage/exportquote-im-deutschen-schienenfahrzeugbau/
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als auch durch die Reaktivierung oder den Ausbau strategischer Strecken. Zu den prioritdren Linien mit hohem
Modernisierungsbedarf zdhlen unter anderem: Roma-Lido, Roma Nord—Viterbo, ehemalige Circumvesuviana-
Strecken, Catania—Caltagirone—Gela, Mailand—Mortara, Ferrovia Jonica, Genua—Acqui—Asti, Ravenna—
Bologna, Verona—Rovigo, Bari—Trani—Barletta, Turin—Pinerolo—Torre Pellice, Grosseto—Siena. Diese und weitere
Strecken (vor allem im Siiden, siche Abbildung 14) bieten Ansatzpunkte fiir Investitionen in Rollmaterial, Signaltechnik,
Elektrifizierung und digitale Steuerungssysteme. Deutsche Unternehmen mit Erfahrung in diesen Bereichen kdnnen von
den geplanten Investitionen im Rahmen des PNRR und weiterer nationaler Programme profitieren.

Sasseri®) Oibia Rapok
&2X =X
= Lecce
=
) Crotone &
Cagliari x >
=X = Lamezia Terme (@)"®) Catanzaro
= X
Palermo
o O S rggio Catabri x
Trapani (@) 1 ggio Calabria <&
=X
Agrigento
= ©) Siracusa &

le Strecken mit A

. (mindestens ein 7ug pro Stunde)

Strecken mit Ausbaubedarf

(Anschluss an nationale Verbindungen, Féhren und den dffentlichen Nahverkehr)

Abbildung 14: Schieneninfrastruktur im Siiden: Wichtige auszubauende Strecken. Quelle: Legambiente (2024)

In diesem Zusammenhang ist selbstverstindlich zu préazisieren, dass die Ausgaben der einzelnen Regionen fiir den
Schienenpersonennahverkehr und das regionale Rollmaterial stark variieren — wie in der folgenden grafischen
Darstellung ersichtlich.

. Mittel fiir den Mittel flir Rall- Anteil am
Region Bahnverkehr material Reglanalhaushalt
{in Mia. Eurs) [Im Mie. Eura) (%)
Aostatal 18,6 2539 KA
Abruzzen ] 786 187%
Friaul-Julisch Venetien 7783 18,7 1.66%
AutonomeProvinz Bozen 6518 5,32 1.09%
Lombardei 1348 193 0,84%
Kampanien 1,62 237.07 0,80%
Emilia-Romagna 84,41 60,50 0,69%
Ligurien 17,08 28 041%
Sizilien 4,55 28,09 016%
Venetien 01 15,42% 011%
Marken ") 3.95 0,08%
Latium 0 10,2 0.04%
Piemont 0,20 0 0,00%
Sardinien 0 0 [1]
Molise i} i} 0
Apulien 0 0 0
Kalabrien 0 0 0
Autonome Provinz Trient n.d. nd. nd.
Toskana nd. nd. nd.
Umbrien . .. nd.
Basilikata .. nd. nd.

Abbildung 15: Ausgaben der Regionen fiir den Schienenpersonennahverkehr im Jahr 2022. Quelle: Legambiente (2024)
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3.3 Marktbarrieren und Hemmnisse

Der italienische Eisenbahnsektor befindet sich derzeit in einer Phase tiefgreifender Transformation. Getrieben von der
wachsenden Bedeutung nachhaltiger Mobilitdt und unterstiitzt durch gezielte staatliche Investitionen, erdffnen sich
vielfdltige Chancen fiir innovative Unternehmen (vgl. Absatz 3.2). Der Austausch zwischen deutschen und italienischen
Akteuren fordert nicht nur das gegenseitige Verstidndnis und die technologische Zusammenarbeit, sondern bringt auch
zukunftsweisende Losungen hervor — etwa im Bereich emissionsfreier Antriebstechnologien, Digitalisierung und
intelligenter Infrastruktur. Diese Synergien schaffen eine dynamische Grundlage fiir die Entwicklung eines modernen,
umweltfreundlichen Schienennetzes, das den gesamten Mobilitdtsmarkt bereichert.

Der Weg in diesen Markt ist jedoch nicht ohne Herausforderungen: Deutsche Unternehmen sehen sich beim Markteintritt
und der Geschiftsentwicklung mit einer Reihe struktureller und operativer Hiirden konfrontiert.

Komplexitit 6ffentlicher Ausschreibungen

Ein zentrales Hindernis stellt die Teilnahme an 6ffentlichen Ausschreibungen dar, die in Italien durch hohe formale
Anforderungen, umfangreiche Dokumentationspflichten, kurze Fristen und eine oft geringe Transparenz gekennzeichnet
sind. Die Verfahren sind stark biirokratisiert und erfordern tiefgehende Kenntnisse der italienischen Vergabepraxis sowie
hiufig die Unterstiitzung durch lokale Partner. Zudem sind viele Ausschreibungsunterlagen ausschlieBlich auf Italienisch
verfligbar, was sprachliche und rechtliche Risiken birgt. Auch die digitale Abwicklung ist nicht immer
benutzerfreundlich oder einheitlich geregelt. Fiir ausldndische Lieferanten ist es daher empfehlenswert, sich an solchen
Ausschreibungen in Zusammenarbeit mit lokalen Geschéftspartnern oder alternativ mit der italienischen Filiale zu
beteiligen.

Wettbewerbsintensitit und Marktkonzentration

Der italienische Bahnsektor ist stark von etablierten nationalen Akteuren gepragt, insbesondere von Unternehmen wie
Ferrovie dello Stato Italiane (FS) und deren Tochtergesellschaften. Diese dominieren grof3e Teile des Marktes, was den
Zugang fiir neue Anbieter erschwert. Auch bei Zulieferern und Dienstleistern bestehen oft langjéhrige
Geschiftsbeziehungen, die den Wettbewerb begrenzen und den Markteintritt fiir ausléndische Unternehmen zusétzlich
erschweren. In einigen Segmenten herrscht zudem ein intensiver Preiswettbewerb, der insbesondere kleinere und
mittelsténdische Unternehmen unter Druck setzt.

Regionale Fragmentierung und unterschiedliche Standards

Ein oft unterschétztes Hindernis ist die regionale Struktur Italiens. Viele Bahnprojekte — insbesondere im Nahverkehr —
werden auf regionaler Ebene vergeben. Dabei unterscheiden sich nicht nur die technischen Anforderungen, sondern auch
die administrativen Prozesse und Entscheidungsprozesse erheblich. Unternehmen miissen sich auf eine Vielzahl lokaler
Ansprechpartner, Normen und Verfahren einstellen, was den Marktzugang zusitzlich verkompliziert.

Langwierige Genehmigungs- und Zertifizierungsprozesse

Technische Zulassungen und Sicherheitszertifizierungen unterliegen in Italien spezifischen Anforderungen, die sich von
den deutschen oder EU-weiten Standards unterscheiden kénnen. Die Verfahren sind oft zeitaufwendig, nicht vollstdndig
digitalisiert und erfordern eine enge Abstimmung mit verschiedenen Behorden. Verzégerungen in der Genehmigung
konnen Projekte erheblich ausbremsen und die Planungssicherheit beeintrichtigen. Dies kann zu erheblichen
Verzogerungen bei der Projektumsetzung fithren und die Planungssicherheit beeintrachtigen.

Kulturelle und geschéftspraktische Unterschiede (vgl. Kap. 4)

Nicht zuletzt stellen auch kulturelle Unterschiede in der Geschiftsanbahnung und -abwicklung eine Herausforderung
dar. Entscheidungsprozesse sind in Italien hédufig stirker personalisiert und weniger formalisiert als in Deutschland. Der
Aufbau von Vertrauen und persdnlichen Beziehungen ist oft entscheidend fiir den Erfolg — was Zeit, Prasenz vor Ort
und interkulturelle Kompetenz erfordert.

Trotz dieser Herausforderungen lohnt sich eine strategische Herangehensweise an den italienischen Markt —
insbesondere durch lokale Partnerschaften, gezielte Marktanalysen und eine friihzeitige Auseinandersetzung mit
regulatorischen Rahmenbedingungen, um sich erfolgreich zu positionieren.
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3.4 Kinftige Entwicklungen in den relevanten Segmenten und
Nachfragesektoren

Der italienische Bahn- und Mobilitétssektor befindet sich in einem tiefgreifenden Wandel, der durch technologische
Innovation, Okologische Zielsetzungen und neue Mobilitdtsbediirfnisse vorangetrieben wird. Zwei zentrale
Entwicklungslinien zeichnen sich dabei besonders deutlich ab: die Digitalisierung — insbesondere durch den Einsatz von
Kiinstlicher Intelligenz — sowie der 6kologische Umbau des Sektors im Sinne des ,,griinen Wandels®.

Digitalisierung, Automatisierung, Kiinstliche Intelligenz und datengetriebene Mobilitit

Die Zukunft des Bahnsektors wird maB3geblich durch die Integration digitaler Technologien und Kiinstlicher Intelligenz
(KI) gepragt. Sowohl auf europdischer als auch auf nationaler Ebene — etwa durch Initiativen wie das EU-Rail Joint
Undertaking oder Workshops von ASSTRA, dem italienischen Branchenverband fiir den 6ffentlichen Nahverkehr in
Italien — wird intensiv an der Transformation hin zu einem intelligenten, interoperablen und automatisierten Bahnsystem
gearbeitet.

KI-gestiitzte Anwendungen revolutionieren bereits heute den 6ffentlichen Verkehr: von der vorausschauenden Wartung
iber intelligente Ticketingsysteme bis hin zur dynamischen Routenplanung und personalisierten
Kundenkommunikation. In Kombination mit Technologien wie Automatic Train Operation (ATO), dem neuen
Zugfunksystem FRMCS und fortschrittlichen = Zugsicherungssystemen (APS) entsteht ein datengetriebenes
Mobilititssystem, das Verkehrsfliisse optimiert, Betriebskosten senkt und die Sicherheit erhdht.

Zugleich eroffnen diese Entwicklungen neue Perspektiven fiir die urbane Mobilitdtsplanung, die Integration von
Sharing-Angeboten und die Vision einer vollstdndig vernetzten, multimodalen Mobilitit. Voraussetzung dafiir sind
massive Investitionen in digitale Infrastrukturen bzw. Bauprozesse sowie ein ausgewogenes Verhiltnis zwischen
Regulierung und Innovationsfreiheit.

Griiner Wandel und alternative
™ e B Sopeneinfmeeid o Antriebstechnologien
ow = 9 s " ponogare Parallel dazu schreitet der 6kologische Umbau des
Aosta n-:...' e '-!\’\ ";““ rou-u - Wasserstoffzug-Pilotprojekte . g .

gt ;m B Bahnsektors voran. Italien nimmt - nach
"y W oSG W NenelfensSuscien | Deytschland — eine Vorreiterrolle bei der Einfithrung

Saviglano L P Legnago. . . .
Cosspusionarge  Pogge T S von Wasserstoffziigen ein. Gefordert durch Mittel
L agtn P aus dem Nationalen Aufbau- und Resilienzplan
Vamita St (PNRR) wurden sechs wasserstoffbetriebene Ziige
o == st SR fiir die nicht elektrifizierte Strecke Brescia—Iseo—

Chiusi' Peugia Ponte San Giovanni . .
s Pega Ko Edolo entwickelt und zugelassen. Diese
e Entwicklung steht exemplarisch fiir den Trend hin
) Y zu emissionsarmen Antriebstechnologien, der auch

‘Campobasso

e, Hybridlosungen einschlieft. Laut einer Studie von

Porto Tores  2°™° obia % @mmm"' . . . .
T od i M S Roland Berger konnten solche Ziige bis 2030 einen
Macomer [T ;ﬂ\f:%\ Marktanteil von 20 % in Europa erreichen. Ein
o '}“ S8 Gagtano deicap | bilateraler Austausch zwischen Deutschland und

Cossnzn : . . . .
o e Ovemti Italien bietet groBes Potenzial, um technologische
e Synergien zu nutzen, Herausforderungen wie die
coi hohen Kosten und Umweltfolgen von grauem

Trapani
Gﬂ Wasserstoff gemeinsam zu adressieren und den
i Lentini . . .

1%5..,_. Aufbau einer grenziiberschreitenden Infrastruktur

fiir griinen Wasserstoff voranzutreiben.
Abbildung 16: Ubersicht iiber die Elektrifizierungen und die
Wasserstoffzugstrecken im italienischen Eisenbahnnetz. Quelle: Nachhaltigkeit und Verlagerung auf die Schiene
Legambiente (2024) (Fokus: Giiterverkehr)

Im Kontext der europdischen Klimaziele wird der
Schienenverkehr als Schliissel zur Dekarbonisierung des Transportsektors gesehen. Wahrend der Bahnverkehr nur 0,4 %
der verkehrsbedingten COz-Emissionen in Europa verursacht, liegt der Anteil des Stralengiiterverkehrs bei tiber 70 %.
In Italien werden derzeit nur rund 13 % der Giiter auf der Schiene transportiert — deutlich unter dem EU-Durchschnitt
von 18 %. Eine Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene ist daher nicht nur kologisch geboten, sondern auch
sicherheits- und wirtschaftspolitisch sinnvoll. Studien zeigen, dass eine Verdopplung des Schienengiiterverkehrs zu
einer jahrlichen CO:-Einsparung von bis zu 55 Millionen Tonnen fiihren kdnnte. Die italienische Regierung plant daher,
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die Investitionen in die Schieneninfrastruktur auch iiber 2026 hinaus fortzusetzen, um die Zuverldssigkeit, Qualitdt und
Nachhaltigkeit des Systems weiter zu verbessern. Die vollstindige Integration von 6ffentlichem und privatem Verkehr,
unterstiitzt durch digitale Plattformen und multimodale Knotenpunkte, wird dabei als langfristiges Ziel verfolgt.

Resilienz und Klimaanpassung der Infrastruktur

Angesichts zunehmender Extremwetterereignisse wird auch die Klimaanpassung der Bahninfrastruktur zu einem
strategischen Thema. Dazu gehdren hitzeresistente Oberleitungen und Schienen, verbesserte Entwésserungssysteme
sowie Friihwarnsysteme flir Naturgefahren. Diese MaBnahmen sind notwendig, um die Betriebssicherheit und
Verfiigbarkeit des Bahnnetzes langfristig zu gewéhrleisten.

Modernisierung regionaler bzw. lokaler Netze und Bahnhofe

Wiéhrend Hochgeschwindigkeitsverbindungen die groflen Stidte verbinden, riickt zunehmend die Modernisierung
regionaler Strecken in den Fokus — besonders in Mittel- und Siiditalien, wo viele Linien noch nicht elektrifiziert sind
(vgl. Abbildung 16). Der PNRR fordert gezielt die Elektrifizierung, die Sanierung von Briicken und Tunneln sowie den
Umbau von Bahniibergiingen zur Erhdhung der Sicherheit.!® Bahnhéfe werden im Rahmen des Programms ,,Rinascita
delle stazioni*“ der RFI zu multifunktionalen Mobilititszentren umgestaltet — mit barrierefreiem Zugang, digitalen
Infosystemen, Energieeffizienzmallnahmen und sozialer Nutzung. Zudem wird die Digitalisierung regionaler
Netze vorangetrieben: mit Echtzeitinformationen, digitalen Tickets, vorausschauender Wartung und intelligenter
Videoiiberwachung — fiir mehr Komfort, Effizienz und Sicherheit im Regionalverkehr.

4 Markteintritt in der Praxis

4.1 Markteintrittsformen im Bahnbereich: Fokus offentliche Ausschreibungen

Nachfolgend wird das Verfahren zur Teilnahme an &ffentlichen Ausschreibungen im italienischen Bahnbereich
vereinfacht dargestellt. Trenitalia, das grofite Eisenbahnverkehrsunternehmen Italiens und eine Tochtergesellschaft
der FS-Gruppe, fiihrt seine Beschaffungsverfahren gemifl dem italienischen Vergaberecht durch, basierend auf der EU-
Richtlinie 2014/25/EU fiir den Sektor Verkehr.

1) Qualifikation

Ein Unternehmen muss zunéchst als Lieferant in der Datenbank des Auftraggebers registriert sein. Fiir die Zulassung
sind u. a. folgende Unterlagen erforderlich:

e Unternehmensstruktur, Mitarbeiterzahl, Umsétze (letzte 2—3 Jahre)

e Qualitiitszertifikate (z. B. ISO 9001), zwingend fiir Bahnkooperationen

2) Teilnahme am Vergabeverfahren
e  Erforderlich sind administrative und technische Unterlagen
e Notwendig: zertifizierte E-Mail (PEC) und elektronische Signatur
e Angebote werden iiber das Kundenportal eingereicht und sind 6ffentlich einsehbar
e Nur vollstindig konforme Angebote werden beriicksichtigt

e  Preisvorgaben sind fix — nur niedrigere Angebote sind zuléssig

3) Administrative Unterlagen (Auswahl)

e  Einheitliche Européische Eigenerklirung (DGUE)

'8 Fiir weiterfithrende Informationen zur Sicherheit der italienischen Eisenbahninfrastruktur wird auf das Dokument ,,Relazione annuale sulla sicurezza delle ferrovie interconnesse* der
ANSFISA (Nationale Agentur fiir die Sicherheit der Eisenbahnen sowie der StraBen- und Autobahninfrastrukturen) verwiesen, insbesondere auf die englische Zusammenfassung auf Seite
12: https://www.ansfisa.gov.it/documents/20142/2316133/Relazione+annuale+ferrovietinterconnesse+2023.pdf/a471c0b3-8ffb-0fff-8424-c6¢8363ecbac



https://www.ansfisa.gov.it/documents/20142/2316133/Relazione+annuale+ferrovie+interconnesse+2023.pdf/a471c0b3-8ffb-0fff-8424-c6c8363ee6ac
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e  Vorliufige Bankbiirgschaft (ca. 2-5 % des Angebotswerts, 180 Tage giiltig)

e  Zahlungsnachweis der ANAC-Gebiihr (Antikorruptionsbehorde)

4) Vertragsbedingungen & Risiken
e Allgemeine Vertragsbedingungen (CGC) der FS-Gruppe sind nicht verhandelbar
e Risiken:
e  Verzugsstrafen bis 20 % (ohne Haftungsbegrenzung)
e Unbegrenzte Gesamthaftung moglich
e  Versicherungspflicht fiir Personen-/Sachschéden (mind. 50 Mio. €)
e Keine automatische Haftungsfreistellung bei Produktfehlern
e Hohere Gewalt geregelt, aber kein Kiindigungsrecht

e Auftraggeber kann Projekt jederzeit kiindigen

5) Nach vorlidufigem Zuschlag

Innerhalb von 10 Tagen:
e  Antimafia-Erkldrung (gemaf Dekret 159/2011)
e Unternehmensstruktur, Bilanzen (letzte 3 Jahre)

e  Qualititsnachweise, ggf. Originalititsnachweis fiir Produkte

6) Nach endgiiltigem Zuschlag

Innerhalb von 15 Tagen:
e Endgiiltige Bankbiirgschaft (5 % des Auftragswerts)
e Ansprechpartner fiir den Vertrag

e  Bankverbindung und Zeichnungsberechtigte

7) Projektabwicklung (Order to Cash)
e Auftrag erfolgt per PEC durch den Kunden
e Lieferung gemaB Spezifikation und Frist
e  Rechnung mit allen Referenzen (Vertrag, Abruf, Lieferschein)
e  Zahlung nach 60 Tagen
e  Bei Abweichungen: Reaktion innerhalb von 48 Stunden, sonst Vertragsstrafe

e  Strafen werden automatisch verhingt, Gegenforderungen sind ausgeschlossen
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4.2 Interkulturelle Aspekte, Hoflichkeitsformen und Befindlichkeiten: Tipps im
Umgang mit italienischen Geschaftspartnern

Fiir eine erfolgreiche Geschiftstétigkeit in Italien ist es wichtig, sich auf interkulturelle Unterschiede einzustellen. Italien
ist ein vielfdltiges Land mit ausgeprégten regionalen Identititen, die sich auch im Geschiftsleben widerspiegeln.
Besonders zwischen Nord- und Siiditalien gibt es Unterschiede in Kommunikationsstil, Zeitverstindnis und
Entscheidungsprozessen.

Regionale Unterschiede

Der Norden Italiens gilt als wirtschaftlich stark und international orientiert. Arbeitsweise, Piinktlichkeit und
Organisationsstrukturen sind hier hédufig mitteleuropdisch geprdgt. In Mittel- und Siiditalien hingegen spielen
personliche Beziehungen und situative Flexibilitdt eine groBere Rolle im Geschéftsalltag. Eine griindliche Vorbereitung
ist daher besonders wichtig — insbesondere im Hinblick auf regionale gesetzliche Rahmenbedingungen. Auch die
Zahlungsmoral kann je nach Branche und Region deutlich variieren.

Kommunikation und Umgangsformen
Italienische Geschiftskultur legt groBen Wert auf personliche Beziehungen bzw. Ndhe und Vertrauen. Der Aufbau von
Vertrauen ist oft Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Zusammenarbeit. Ein freundlicher, respektvoller Umgang und
Small Talk (z. B. iiber Familie, Essen, Kultur) schaffen eine gute Basis. Kritik sollte diplomatisch und konstruktiv
formuliert werden und wird selten direkt gedufBlert — sie erfolgt oft zwischen den Zeilen. Ein zu direkter oder
konfrontativer Stil kann als unh6flich empfunden werden.

Hierarchien und Entscheidungsfindung
In vielen italienischen Unternehmen — insbesondere in kleinen und mittleren Betrieben — sind Entscheidungswege starker
hierarchisch geprégt. In kleinen Firmen werden Entscheidungen meist von der Inhaberin oder dem Inhaber (ital.
proprietaria / proprietario) getroffen, in mittleren oder groBen Unternehmen sind mehrstufige Hierarchieebenen
verbreitet, was zu langeren Abstimmungsprozessen fiihren kann. Geduld und Beharrlichkeit sind daher wichtige
Erfolgsfaktoren.

Zeitverstindnis und Flexibilitit

Zeitplane und Fristen werden in Italien mitunter flexibler gehandhabt als in Deutschland. Es empfiehlt sich, bei
Projektplanung und Terminen Puffer einzuplanen und auf kurzfristige Anderungen vorbereitet zu sein.

Etikette und Auftreten
Ein gepflegtes Erscheinungsbild und hofliche Umgangsformen sind im Geschéftsleben von Bedeutung. Titel wie

,,Dottore* oder ,,Ingegnere” werden haufig (vor allem schriftlich) verwendet und als Zeichen von Respekt verstanden,
auch wenn sie nicht offiziell notwendig sind. Die BegriiBung ist meist weniger formell als in Deutschland, insbesondere
in kleineren Gruppen. Zu Beginn des Geschéftskontaktes ist es wichtig, sich erst einmal personlich kennenzulernen, es
wird gern ausgiebig geredet.
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Abbildung 17: Managementstile in verschiedenen Kulturen. Quelle: E. Meyer, The Culture Map (2014)
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5 Marktakteure | Kontaktadressen

Staatliche Instanzen und politische Stellen der Regierung

Institution Hauptsitz Kurzbeschreibung

Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. Rom = Staatliches Eisenbahnunternehmen ltaliens

(ES) (Latium) = Zusténdig fiir Betrieb und Verwaltung des Schienennetzes
= Vier Hubs: Infrastruktur, Personenverkehr, Logistik, stadtische
Gebiete

= Verwaltung von rund 16.800 km Schienen
= 96.000 Mitarbeitende
= Umsatz 2024: 16,5 Mrd. EUR (+12 %)

= Technische Investitionen: liber 17 Mrd. EUR (bestes Ergebnis
aller Zeiten)

= Ausschreibungen 2024: 15,2 Mrd. EUR
Weltweit flhrend in:

* Implementierung des hoéchsten Technologie- und
Sicherheitsniveaus bei bis zu 300 km/h (ERTMS/ETCS Level 2
System 2005)

= Betrieb eines Hochgeschwindigkeitsnetzes im offenen
Wettbewerb

= Verwaltung der ladngsten Serie von zweigleisigen
Hochgeschwindigkeitstunneln (78,5 km)

. Technologisch fortschrittlichste Diagnostik fur
Hochgeschwindigkeitsstrecken

= Umweltzertifizierung von Hochgeschwindigkeitsziigen (EPD)
Fihrend in Europa bei:

= Einfiihrung eines Hochgeschwindigkeitsdienstes (Direttissima
Linie Florenz-Rom 250 km/h, 1977)

= Volistiandig interoperablen und fast vollstéandig recycelbaren
Hochgeschwindigkeitsziigen

Ministero dell'economia e delle Rom = Ministerium fiir Wirtschaft und Finanzen
finanze (MEF (Latium) = Zustandig fiir finanzielle Planung und Mittelbereitstellung
= Unterstliitzung von Infrastrukturprojekten, einschlieBlich

Eisenbahn, Férderung der Entwicklung und Modernisierung des
Schienennetzes

Ministero delle infrastrutture e dei Rom = Ministerium fiir Infrastruktur und Verkehr

trasporti (MIT (Latium) = Zustandig fur Planung, Entwicklung und Verwaltung der
Verkehrsinfrastruktur sowie Uberwachung und Koordination von
Infrastrukturprojekten

Forschungsinstanzen

DITECFER - Distretto per le Pistoia = Cluster fiir Eisenbahntechnologien, Hochgeschwindigkeit
Tecnologie Ferroviarie, I’Alta (Toskana) und Netzsicherheit
Velocita e la Sicurezza delle Reti « Férderung von Zusammenarbeit und Innovation im

Eisenbahnsektor
= Durchflihrung von Forschungs- und Entwicklungsprojekten

= Technologietransfer und Unterstiitzung bei der Implementierung
neuer Technologien

. Unterstitzung der Internationalisierung von
Mitgliedsunternehmen

= Organisation von Schulungen und WeiterbildungsmafRnahmen
= Vertretung Italiens im ERCI (European Railway Clusters
Initiative)

» Teilnahme an nationalen und europaischen Projekten zur
Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der Eisenbahnindustrie



https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en.html
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/en.html
https://www.mef.gov.it/en/index.html
https://www.mef.gov.it/en/index.html
https://www.mit.gov.it/en
https://www.mit.gov.it/en
https://www.ditecfer.eu/en/
https://www.ditecfer.eu/en/
https://www.ditecfer.eu/en/
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IIT - Istituto Italiano di Tecnologia Genua » Forschungsinstitut
(Ligurien) = STREAM Exoskelett unterstitzt Riicken mit Elektromotoren und
erleichtert Heben und Tragen schwerer Lasten

= Verbesserung der Sicherheit und Arbeitsbedingungen von
Eisenbahnwartungspersonal

CNR - Istituto di Scienza e Pisa » Forschungsinstitut
Tecnologie dell’Informazione (Toskana) » Projekt ADVENTURE (ADVancEd iNtegraTed evalUation of
£Alessandro Faedo” (ISTI) Railway systEms) - Neue Lésungen fiir die Bewertung von RAMS-

Anforderungen (Reliability, Availability, Maintainability, Safety)
= Fallstudien: Verteilte Stellwerksysteme, Standardisierte
Schnittstellen, Weichenheizungen

Universita degli Studi di Napoli Neapel = Universitat

Federico Il (Kampanien) = Partnerschaft mit Hitachi Rail zur Ausbildung von zukinftigen
Talenten und Entwicklung innovativer Ldsungen im Bereich
Mobilitdt durch gemeinsame Forschungsprojekte zu neuen
Technologien

Zertifizierungsinstitute

Italcertifer S.p.A. Florenz = Zertifizierungsgesellschaft der FS-Gruppe
(Toskana) = Zertifizierung von Eisenbahnsystemen und -komponenten,
Laborpriifungen, Projektverifizierung,
Sicherheitsbewertungen, Cybersecurity, Inspektion von
Infrastrukturen
TOV Italia S.r.l. Mailand = Tochtergesellschaft des TUV SUD

(Lombardei) = Als Verificatore Indipendente Sicurezza (VIS) - Unabhangiger
Sicherheitspriifer - von der italienischen nationalen Behérde fir
Eisenbahnsicherheit (ANSFISA) anerkannt
= Bewertungen und Zertifizierungen

Bureau Veritas Italia S.p.A. Mailand = Zertifizierungsgesellschaft
(Lombardei) = Inspektion, Bewertung der Konformitat und Zertifizierung von
Signaltechnik, Rollmaterial, Energieversorgungssystemen,

Infrastruktur und Wartungssystemen

RINA S.p.A. Genua = Zertifizierungsgesellschaft

(Ligurien) »  Konformitatspriifungen, Sicherheitsbewertungen und
Zertifizierungen, Tests an Signalisierungs-Subsystemen

Cluster, Branchenorganisationen und Verbénde

Cluster Trasporti Italia Rom = Branchenorganisation fiir Unternehmen und Institutionen im
(Latium) Transportsektor

= Forderung des intermodalen Transports und Ausbau der
Netze zur Schaffung von EU-Korridoren
= Forderung technologischer Innovationen und nachhaltiger

Mobilitat
Centro Nazionale Mobilita Mailand = Branchenorganisation
Sostenibile (MOST) (Lombardei) » Zusammenarbeit mit Universititen, Forschungsinstituten und

groen Unternehmen

= Unterstiitzung der griinen und digitalen Transformation des
Mobilitiatssystems

= Forderung nachhaltiger Mobilitdtslosungen, innovativer
Technologien fiir den Schienenverkehr

= Erhéhung der Sicherheitsstandards im Schienenverkehr

Collegio Ingegneri Ferroviari Rom * Branchenorganisation
Italiani (CIFI) (Latium) = Forderung des Studiums wissenschaftlicher, technischer,

wirtschaftlicher und legislativer Fragen im Bereich der
Eisenbahnen und des Transports

= Organisation von Fortbildungskursen und Konferenzen fir
Ingenieuren und Transportexperten

= Veroffentlichung von Fachzeitschriften und Biichern im Bereich



https://www.iit.it/en-US/
https://www.youtube.com/watch?v=SXqCZTVYw7c
https://iris.cnr.it/handle/20.500.14243/509266
https://iris.cnr.it/handle/20.500.14243/509266
https://iris.cnr.it/handle/20.500.14243/509266
https://iris.cnr.it/handle/20.500.14243/509266
https://www.unina.it/en_GB/home
https://www.unina.it/en_GB/home
https://www.italcertifer.com/en.html
https://www.tuvsud.com/en/industries/infrastructure-and-rail?intlnk_group=navigation&intlnk_target=is&intlnk_origin=mainnavi-industries
https://www.bureauveritas.it/settori/auto-e-trasporti/ferroviario
https://www.rina.org/en/business/certification/railway
https://www.clustertrasporti.it/en/
https://www.centronazionalemost.it/eg/
https://www.centronazionalemost.it/eg/
https://www.cifi.it/
https://www.cifi.it/
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Eisenbahn und Transport

ASSTRA Rail

Rom
(Latium)

= Verband von Unternehmen des offentlichen Nah- und
Regionalverkehrs

= Interessenvertretung, Abschluss von Tarifvertragen und
Unterstiitzung bei betrieblichen Vereinbarungen

Assorotabili

Mailand
(Lombardei)

= Verband von Herstellern von Lokomotiven, Leasinggesellschaften
und Unternehmen, die auf die Wartung von Giterwagen
spezialisiert sind

» Interessenvertretung, Férderung der Zusammenarbeit und des
Austauschs zwischen den Mitgliedern

ANIE ASSIFER

Mailand
(Lombardei)

» Verband von Unternehmen im Bereich des elektrifizierten
Schienen- und Stadtverkehrs

* Interessenvertretung, Férderung der Zusammenarbeit und des
Austauschs zwischen den Mitgliedern, Mitwirkung an Normungs-
und Standardisierungsprozessen, Organisation von
Fachveranstaltungen

ASSOFERR

Rom
(Latium)

. Verband von Unternehmen im Bereich
Schienengiiterverkehr und in der intermodalen Logistik

» Interessenvertretung, Foérderung des Schienenguterverkehrs,
Dialog mit Institutionen

Confederazione del Cargo
Ferroviario

Rom
(Latium)

= Zusammenschluss mehrerer Verbande im Bereich des
Schienengiiterverkehrs, darunter FerCargo (Verband der
Eisenbahnunternehmen im Glterverkehr), FerCargo Manovra
(spezialisiert auf Rangierdienste), FerCargo Terminal (Betreiber
von Guterterminals) und Assorotabili (Verband der Wagenhalter
und Instandhaltungsunternehmen)

= Starkung des Schienengiiterverkehrs in Italien

FERMERCI

Rom
(Latium)

. Verband im Bereich des logistikbezogenen
Schienengiiterverkehrs

. Unternehmen aus den folgenden Bereichen:
Eisenbahnverkehrsunternehmen, Terminalbetreiber, Multimodale
Logistikdienstleister, ,Letzte-Meile*-Bahnlogistik, Hersteller und
Halter von Glterwagen, Ausbildungszentren fiir Bahnpersonal

Associazione Nazionale
Costruttori Edili Ferroviari Riuniti

(ANCEFERR)

Rom
(Latium)

. Verband der Bauunternehmen im
Eisenbahninfrastrukturbereich

= Unternehmen aus den folgenden Bereichen: Bau und
Instandhaltung von Bahnhéfen, Gleisanlagen und Tunneln, Zivile
Bauarbeiten entlang bestehender Bahnstrecken, Modernisierung
und Ausbau von Eisenbahninfrastrukturen

Eric - Emilia-Romagna Intermodal

Cluster

Bologna
(Emilia-
Romagna)

» Regionales Logistiknetzwerk

= Forderung eines nachhaltigen, effizienten und innovativen
Giiterverkehrssystems

= Starkung der internationalen Wettbewerbsfahigkeit der
regionalen Logistikakteure

= Beitrag zur Entwicklung der TEN-T-Korridore (Emilia-Romagna
als zentrale Logistikdrehscheibe fiir Stiditalien und den 6stlichen
Mittelmeerraum)

= Mitglieder sind u.a. Hafen, Interporti (logistische Knotenpunkte),
Terminalbetreiber, Unternehmen im Bereich Eisenbahninfrastruktur
und Logistikunternehmen

Cluster Lombardo della Mobilita

Brescia
(Lombardei)

* Regionales Innovationsnetzwerk

= Unternehmen, Forschungseinrichtungen und Institutionen im
Bereich nachhaltiger, intelligenter und vernetzter Mobilitat

» Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation im
Mobilitatssektor (Themen sind u.a. Alternative Antriebe, Leichtbau
und neue Materialien, Sensorik, Digitalisierung und Ki,
Sicherheitssysteme und vernetzte Fahrzeuge)

= Beitrag zur Umsetzung regionaler und europaischer Strategien
(z. B. Green Deal, TEN-T)


https://www.asstra.it/
https://assorotabili.it/
https://assifer.anie.it/
http://www.assoferr.org/
https://confercargo.it/
https://confercargo.it/
https://www.fermerci.it/
https://www.anceferr.it/
https://www.anceferr.it/
https://www.anceferr.it/
https://www.ericintermodal.it/
https://www.ericintermodal.it/
https://clusterlombardomobilita.it/
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Agenzia Nazionale per la Sicurezza Rom = Staatliche Verkehrsaufsichtsbehorde
delle Ferrovie e delle Infrastrutture  (Latium) = Sicherheitsaufsicht tiber Eisenbahnen (inkl. Nahverkehrssysteme
Stradali e Autostradali (ANSFISA) auf Schienen), StraBen und Autobahnen, Briicken, Tunnel und

andere kritische Infrastrukturen

= Inspektionen, Zulassungen und Uberwachung von Bauwerken
und Transportsystemen

= Zusammenarbeit mit Justiz und anderen Behdrden zur
Risikopravention

Bahnunternehmen, Bahn- und Infrastrukturbetreiber'®

Wo Was
Trenitalia S.p.A. Rom . Tochtergesellschaft der FS-Gruppe,
(Latium) Hauptpersonenverkehrsunternehmen (sowohl national als auch

international tatig)

= Sowohl Hochgeschwindigkeitsziige (z. B. Frecciarossa) als
auch regionale und stadtische Verbindungen

Italo - Nuovo Trasporto Viaggiatori Rom = Erstes privates Hochgeschwindigkeitsbahnunternehmen
S.p.A. (NTV) (Latium) Europas
= Hochgeschwindigkeitsziige
Hitachi Rail Italy S.p.A. Pistoia = Friher bekannt als AnsaldoBreda, Hersteller von
(Toskana) Schienenfahrzeugen (Hochgeschwindigkeitsziige, U-Bahnen und
Straenbahnen)
» Hauptlieferant von Trenitalia/FS-Gruppe
Alstom Ferroviaria S.p.A. Rom = Franzésischer Konzern und weltweit fihrender Anbieter von
(Latium — Schienenverkehrslésungen (Hochgeschwindigkeitsziige, Metros,
Hauptsitz) Straflenbahnen, Signaltechnik und digitale Mobilitatslésungen)
= Hauptlieferant von Italo - Nuovo Trasporto Viaggiatori
Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. Rom . Tochtergesellschaft der FS-Gruppe,
(REI) (Latium) Eisenbahninfrastrukturgesellschaft

= Verantwortlich fir den Bau, Betrieb, die Wartung und
Weiterentwicklung des nationalen Schienennetzes

Italferr S.p.A. Rom = Ingenieurgesellschaft der FS-Gruppe (sowohl national als auch
(Latium) international tatig)

= Planung und Projektmanagement fiir Eisenbahn-, Metro- und
Verkehrsinfrastrukturprojekte
. Bauiiberwachung und Sicherheitsmanagement bei
GroR3projekten
= Technologische Innovation, u.a. durch Einsatz von BIM
(Building Information Modeling) und digitalen Plattformen

TUA S.p.A. Chieti = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in den Abruzzen
(Abruzzen)

Ferrovie Appulo Lucane S.r.l. Bari . Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in
(Apulien) Apulien und Basilikata

SAD - Trasporto Locale S.p.A. Bozen = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNYV in Siidtirol
(Trentino-
Sudtirol)

Ferrovie della Calabria S.r.l. (FdC) Catanzaro = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in Kalabrien
(Kalabrien)

Ente Autonomo Volturno S.r.l. Neapel = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in Kampanien

(EAV) (Kampanien)

TPER S.p.A. — Trasporto Bologna = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in der Emilia-

Passeggeri Emilia-Romagna (Emilia- Romagna
Romagna)

Ferrovie Udine Cividale S.r.I. Udine = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in Friaul-Julisch
(Friaul-Julisch ~ Venetien
Venetien)

198eit 2000 sind die Regionen fiir den lokalen Schienenverkehr verantwortlich und haben die Mittel dafiir erhalten. Sie definieren mit den Betreibern die Menge, Kosten und Qualitéitsstandards
der Dienstleistungen. In Dienstleistungsvertrigen verpflichten sich die Eisenbahnunternehmen zu einer bestimmten Anzahl von Zugkilometern und zur Einhaltung von Qualititsstandards
(Sauberkeit, Komfort, Information, Piinktlichkeit). Die regionale Verwaltung legt dafiir eine Vergiitung fest und bestimmt Strafen bei Nichteinhaltung der Standards.


https://www.ansfisa.gov.it/it/home
https://www.ansfisa.gov.it/it/home
https://www.ansfisa.gov.it/it/home
https://www.trenitalia.com/en/about-us/mission.html
https://italospa.italotreno.it/en/index.html
https://italospa.italotreno.it/en/index.html
https://www.hitachirail.com/
https://www.alstom.com/it/alstom-italia
https://www.rfi.it/en.html
https://www.rfi.it/en.html
https://www.italferr.it/en.html
https://www.tuabruzzo.it/
https://ferrovieappulolucane.it/
https://www.sad.it/
https://web.ferroviedellacalabria.it/
https://www.eavsrl.it/
https://www.eavsrl.it/
https://www.tper.it/
https://www.tper.it/
https://www.ferrovieudinecividale.it/
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Trenord S.r.l. Mailand = Regional- und S-Bahn-Verkehr in der Lombardei; Joint Venture
(Lombardei) von Trenitalia und ENM (Ferrovie Nord Milano S.p.A.)

Ferrovie del Sud Est S.r.l. (FSE) Bari = Offentlicher Nahverkehr in Apulien und Basilikata
(Apulien)

Ferrotramviaria S.p.A. Bari = Betreiber der Linie Bari-Barletta (FM1-FM2); auch
(Apulien) Infrastrukturbetreiber

Ferrovie del Gargano S.r.l. Bari = Privatbahngesellschaft in Apulien, betreibt die Strecke San
(Apulien) Severo—Peschici sowie Buslinien in der Region

Azienda Regionale Sarda Trasporti  Cagliari = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV auf Sardinien

(ARST S.p.A.) (Sardinien)

Ferrovia Circumetnea (FCE) Catania = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV auf Sizilien, betreibt
(Sizilien) eine Schmalspurbahn rund um den Atna sowie die U-Bahn von

Catania

Trasporto Ferroviario Toscano Arezzo . Tochtergesellschaft der LFI-Gruppe, Offentliches

S.p.A. (TFT) (Toskana) Verkehrsunternehmen/OPNV in der Toskana

Trentino Trasporti S.p.A. Trient = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in der Autonomen
(Trentino- Provinz Trient
Sudtirol)

Sistemi Territoriali S.p.A. Padua = Offentliches Verkehrsunternehmen/OPNV in Venetien
(Venetien)

ATAC Azienda per la mobilita di Rom » Kommunale Verkehrsunternehmen von Rom

Roma Capitale S.p.A. (Latium)

Azienda Trasporti Milanesi S.p.A. Mailand = Kommunale Verkehrsunternehmen von Mailand (auch

ATM (Lombardei) international tatig, z. B. beim Betrieb der Metro in Kopenhagen und

Thessaloniki)

Gruppo Torinese Trasporti Turin » Kommunale Verkehrsunternehmen von Turin +
S.p.A. (GTT) (Piemont) Regionalbahnlinien in Piemont

Azienda Mobilita e Trasporti S.p.A Genua * Kommunale Verkehrsunternehmen von Genua

(AMT Genova) (Ligurien)

Giitertransportunternehmen

Mercitalia Group Rom = Guterverkehrs- und Logistikgruppe der FS-Gruppe
(Latium) = Umfasst u.a. Mercitalia Rail, TX Logistik, Mercitalia
Intermodal, Shunting & Terminal

Captrain Italia S.r.l. Mailand = Tochtergesellschaft der franzdsischen SNCF Logistics
(Lombardei) = ZweitgroBte Anbieter im Land (betreibt jahrlich Giber 8.000
Giiterziige)
DB Cargo Transa — Full Load Mailand = Tochtergesellschaft von DB Cargo AG
Solutions Italia S.r.l. (Lombardet) = MaRgeschneiderte FTL- und intermodale Lésungen,

insbesondere auf der Eurasien-Route

GTS Rail S.p.A. Bari = Privates Eisenbahnverkehrsunternehmen

(Apulien) * Intermodale Transporte / door-to-door-Logistiklosungen
Rail Cargo Carrier - Italy S.r.l. Desio = Tochtergesellschaft der OBB Rail Cargo Group

(Lombardei) = Guterverkehrsdienste in Norditalien, insbesondere lber Triest
Medway ltalia S.r.I. Genua = Eisenbahnunternehmen der MSC-Gruppe

(Ligurien) = Verbindung zwischen italienischen Hafen und Logistikzentren

im Inland

Medlog Italia S.r.I Genua = Logistikunternehmen der MSC-Gruppe

(Ligurien) = Aktiv im intermodalen Transport und Containerlogistik.
Rail Traction Company S.p.A. Bozen = Privates Eisenbahnunternehmen

(Trentino- = Guterverkehr iiber den Brenner

Sudtirol)

Schienenbauunternehmen


https://www.trenord.it/
https://www.fnmgroup.it/?lang=en
https://www.fseonline.it/s/?language=it
https://www.ferrotramviaria.it/en/home
https://www.ferroviedelgargano.com/en-gb/Linee/Railway-services
https://www.arst.sardegna.it/
https://www.arst.sardegna.it/
https://www.circumetnea.it/
https://www.trasportoferroviariotoscano.it/en/
https://www.trasportoferroviariotoscano.it/en/
https://www.lfi.it/chi-siamo/azienda/
https://www.trentinotrasporti.it/de/
https://www.sistemiterritorialispa.it/
https://www.atac.roma.it/
https://www.atac.roma.it/
https://www.atm.it/it/Pagine/default.aspx
https://www.atm.it/it/Pagine/default.aspx
https://www.gtt.to.it/cms/en/
https://www.gtt.to.it/cms/en/
https://www.amt.genova.it/amt/
https://www.amt.genova.it/amt/
https://www.mercitaliarail.it/content/mercitalia_rail/en.html
https://www.mercitaliarail.it/content/mercitalia_rail/en.html
https://www.txlogistik.eu/en/
https://mercitaliashuntingandterminal.it/en/home-english/
https://mercitaliashuntingandterminal.it/en/home-english/
https://captrain.it/
https://www.groupe-sncf.com/en/group/about-us/companies/rle
https://it.dbcargo.com/rail-it-en
https://it.dbcargo.com/rail-it-en
https://www.deutschebahn.com/en/group/business_units/dbcargo-6929392
https://www.gtsrail.com/en/
https://www.railcargo.com/en/company/international/italy/subsidiaries
https://www.railcargo.com/it/
https://www.msc.com/en/solutions/intermodal
https://www.msc.com/it/about-us/msc-group
https://www.medlog.com/en
https://www.msc.com/it/about-us/msc-group
https://www.railtraction.it/
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Salcef Group S.p.A Rom » Fuhrendes Unternehmen im Bereich Eisenbahnsysteme,
(Latium) spezialisiert auf die Wartung und Erneuerung von
Eisenbahninfrastrukturen
GCF Generale Costruzioni Mailand = Fiihrendes Unternehmen im Bereich Gleisbau, spezialisiert auf
Ferroviarie S.p.A. (Lombardei) die Modernisierungen, Signaltechnik und Oberbauarbeiten
Colas Rail Italia S.p.A. Mailand » Tochtergesellschaft der franzésischen Colas-Gruppe
(Lombardei) = Spezialisiert auf Bau, Wartung und Modernisierung von

Eisenbahninfrastruktur

Valsecchi Armamento Ferroviario Como = Familiengefiihrtes Unternehmen
S.r.l. (Lombardei) = Bau und Instandhaltung von Eisenbahnlinien, insbesondere
Gleisbau

Costruzioni Linee Ferroviarie Bologna = Teil der UNIFER-Gruppe

S.p.A. (CLF (Emilia- = Bau von Eisenbahn-, U-Bahn- und StraBenbahnlinien
Romagna)

Margaritelli Ferroviaria S.p.A. Perugia = Einer der Hauptlieferanten von Holzschwellen fir die
(Umbrien) italienischen Staatsbahnen

Messen und Veranstaltungen

Was

EXPO Ferroviaria Mailand » Fihrende Fachmesse fiir Eisenbahntechnologie, Produkte
(Lombardei) und Systeme in Italien

Railway Forum 2025 Neapel = Technisch-wissenschaftliche Vortrage zu Feste-Fahrbahn-
(Kampanien) Systemen, Larmschutz, Vibration, Tunnel- und Briickenbau,
Lebenszykluskosten, Wartung, Ubergangszonen


https://www.salcef.com/
https://gcfe.it/
https://www.colas.com/en/
https://www.valsecchiarmamentoferroviario.com/
https://www.valsecchiarmamentoferroviario.com/
https://www.clfspa.it/en-us
https://www.clfspa.it/en-us
https://www.unifer.net/
https://www.margaritelliferroviaria.com/it/
https://www.expoferroviaria.com/en-gb.html
https://ueeiv.eu/events/railway-forum-2025/
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